Motion till kommunfullméktige: Cykelhighway mellan Malmé och Lund

Klimatet och oljeberoendet #r var generations storsta utmaning. Aven om Sverige kunnat notera tvé
kalla vintrar i rad stiger virldens genomsnittstemperatur stadigt. Glacidravsmaéltningen har aldrig
varit s kraftig och de extrema véderleksfenomenen blir allt patagligare. Savil ménniskor som djur
far vildigt svart att anpassa sig till klimatforandringarna. De fundamentala livsbetingelserna dr
hotade. Enligt FNs klimatpanel har ménskligheten max atta till tio ar pa sig for att stélla om
samhdllena. Annars befaras att sa kallade troskeleffekter kan intrdffa och det gatt sa langt att den
negativa utvecklingen kanske inte gér att backa. I detta arbete behovs alla atgarder som kan konkret
kan minska det som bidrar till viaxthuseffekten. Mycket fokus i debatten handlar om komplexa
system; handel med utslédppsritter, kolsidnkor, global koldioxidskatt. Atgﬁrder som for manga
ménniskor dr diffusa och svara att ta till sig. Utmaningarna &r gigantiska och resultatet fran de tva
senaste klimatkonferenserna inger mycket litet hopp.

En ansenlig del av utsldppen uppstar emellertid i vardagen - fran maten, boendet och framfor allt
transporterna. Alla miljobilar till trots, sa har 94 % av energin till svenska transporter ett fossilt
ursprung. Lundabornas oljeanvindning motsvarar forvisso en mikroskopisk andel av vérldstotalen.
Men goda exempel sprider sig och for manga av oss ér klimatansvar en etisk fraga dér vi vill kunna
sdga till vara barn och barnbarn att vi gjorde vad vi kunde.

Denna motion handlar om ett projekt Lunds kommun kan verka for 1 syfte att uppmuntra till
minskad bilism och fler lingre cykelfirder. Fokus ligger pa hur personresor kan stillas om och bli
smartare. Att limna bilen hemma for att i stéllet ta tag, buss eller cykel dr en omstéllning som oftast
gar att gora 6ver en natt. Men da krivs att politiken vagar prioritera kollektivtrafik och utbyggnad
av cykelbanor pa bekostnad av motorvagsavfarter, parkeringar och annat som gynnar dkad bilism.
Potentialen for omstéllning &r stor eftersom manga bilresor ér korta. I Sverige dr ungefir hilften av
alla bilresor kortare dn 5 km. I titorter var cirka 70-80 procent kortare dn 4 km. 2008 rapporterades
att 30 procent av alla bilresor i Helsingborg var kortare dn en km! Fortfarande 14ggs stora summor
pengar pa att bygga nya vigar i Sverige medan mindre &n en procent av satsningarna gar till
cykelinvesteringar.

Hilsoargumenten talar sitt tydliga sprak for 6kad cykling. Den relativa risken att do i fortid dr 40
procent hogre for méinniskor med en passiv livsstil. Virldhédlsoorganisationen, WHO, har tagit fram
redskap for att berdkna samhillsnyttan med satsningar pa cykling. Forskarnas sdkerstillda
berdkningar visar att samhéllsnyttan ir tre till fem ganger investeringen. For att inte riskera kritik
for uppblasta siffror riknar forskarna bara pa kostnader for fortidig dod och alltsa inte pa de langt
storre kostnaderna for sjukvéard. Aven privatekonomin, framfor allt i kristider, #r ett gott skl for att
cykla. Ett cykelinkdp motsvarar ungefir de rorliga kostnaderna for nagon manads bilk6rning. Allt
talar allt for att bilbranslet kommer att bli dyrare, sérskilt sedan det internationella energiorganet
IEA nyligen konstaterade att maxutvinningen for raolja passerades 20006.

Aven om alla ovan nimnda fakta ir kiinda byggs dnnu samhillen som skapar stillasittande
ménniskor — barn som inte kan rora sig fritt till skola och aktiviteter utan maste koras av sina
fordldrar dverallt. Externa kdpcentra tillats utarma stadskérnor och sla ut kvartersbutiker. Vi som
lever i ett samhille byggt for bilen maste se med nya 6gon pa de strukturer som skapats for detta
fordon och forsoka frigora oss fran dem. Detta dr givetvis svarare for méanniskor som lever utanfor
stdder, men det dr ingen ursékt for att stadsbors bilvanor ska fortsétta som tidigare. Bilsamhdllet dr
inte langre modernt och framtidsinriktat, det & omodernt och klimat-osmart.

Trots att forskning som visar pa cyklingens goda effekt for klimat, for hilsa och samhillsekonomi
hénder vildigt lite. Sverige intar en pinsam jumboplacering bland de nordiska ldnderna nér det
giller satsningar pa cyklism. Ar 2000 satte Vigverket upp ett nationellt mal att 6ka cyklingen i



Sverige fran 12 procent av alla transporter till 16 procent 2010. Men enligt de senaste siffrorna
cyklar svenskarna istéllet allt mindre. Idag uppskattar Vigverket att siffran dr nere pa ca 10

procent av alla persontransporter. Nér sdkra cykelbanor kommer i1 konflikt med bilparkeringar viljer
tyvirr oftast de flesta kommunpolitiker fortfarande det senare.

Kopenhamn ir en av virldens bésta cykelstider. Detta kan inte ha undgatt nagon av oss skaningar
ndr vi aker dit. Bilinnehavet i Képenhamns kommun &r lagt. Bland Europas huvudstéder dr det bara
Tirana som har ett ldgre bilinnehav. Det dr dyrare att dga och kora bil i Danmark. Det avsitts rejdla
anslag for cykelinfrastruktur som tar fysiskt utrymme fran bilen. Det pagar for narvarande mellan
40 och 60 cykelprojekt i Kopenhamn. Manga stider i Holland kan ocksa tjina som ett foredome. 1
Amsterdam finns en mycket genomtinkt infrastruktur med ett nédtverk av cykelbanor. Exempelvis
finns sammanlagt 400 kilometer cykelbana helt skild fran annan trafik. For att djarva malséittningar
om miljéanpassning av transporter ska infrias krivs att beslut om infrastruktur och markanvéndning
aterspeglar den fordelning mellan transportslagen som dr optimal i malhidnseende.

Motorviagen mellan Malmo och Lund ansags vara en symbol for modernitet nér den anlades som
den forsta motorvigen i Sverige. Med tanke pa att savdl Malmo som Lund vill tillhora milj6eliten
bland kommuner bor den lokala trafikpolitiken distansera sig fran 1990-talets fossilbrinsleepok. Att
anldgga den forsta cykelhighwayen mellan vara stider kan fungera bade som en symbolisk
manifestation och ett praktiskt redskap for att visa politiker inte bara pratar klimat utan ocksa vill
underlitta for enskilda som vill minska sina ekologiska fotavtryck.

Det finns mycket som behdver analyseras innan det rader full klarhet 6ver alla de krav en attraktiv
cykelhighway behover uppfylla. Pa Lunds Tekniska Hogskola finns sedan ldnge en véilrenommerad
forskning vars resultat och projekt bor tas till vara i kommunens praktiska arbete. Men ett
omstédndligt utredande och behov av att kontrollera for alla faktorer, som tyvirr alltfor ofta blivit en
lundensisk vana, ska inte hindra att det viktigaste snabbt kommer igang.

Atskilligt talar for att den skanska blasten dr den faktor som mest talar mot cykling pa slétten.
Dirfor dr laplanteringar en av de atgiarder som bor sta overst pa dagordningen. For att dessa
samtidigt ska bli nagot som okar den biologiska mangfalden och vérnar om de ekosystemtjénster
som exempelvis pollinatérer sasom humlor och bin utfoér bor kunskaper fran den ekologiska
forskningen vid Lunds universitet vara ett védsentligt underlag vid utformningen av ldplanteringarna.
Manga fagelarter har minskat pga industriella jordbruksmetoder. For att aterskapa de biotoper som
exempelvis rapphonor trivs i krivs tita buskage av slan, hagtorn eller nypon. Vegetationen bor dock
inte vara sa hog att hindrar sikt eller upplevs som otrygg. Nir cykelvig ldggs i tunnel avstar en del
kvinnor fran att cykla nér det d&r morkt. Utover ovanstaende behovs givetvis manga fler atgirder
sasom ritning och breddning av befintlig cykelvig, prioritering i forhallande till korsande bilvigar,
skyltning, belysning och andra faciliteter for cyklister om Lund och Malmo fortsatt ska kunna
hivda sin tétposition i Sverige som cykelstidder.

Jag yrkar pa att kommunfullmiktige

— ger tekniska nimnden i uppdrag att utforma en plan for att anldgga en cykelhighway mellan
Malmé och Lund

— att kommunen verkar for att de EU-medel som ingar i det pagaende interregprojektet for att
frimja cyklingen i Oresundsregionen om méjligt anvinds for liplanteringar

— att tekniska nimnden bjuder in sina motsvarigheter i Malmo, Burlov och Staffanstorp for att
forsoka gora nimnda cykelhighway som ett gemensamt projekt

— att den kommunstyrelsearbetsgrupp som tillsats for att hantera infrastrukturfragor som &r
gemensamma for Malmo och Lund uppmanas att ha med en cykelhighway i sitt arbete

Lund den 8/2 2011, Rolf Englesson






