: .‘/‘f
N

70

Foto: © KREERA



Forord

Manniskan ar en nyfiken och social
varelse. Vi dlskar att resa, méta nya
manniskor, utbyta erfarenheter och
ta del av andra kulturer. Vi vill kunna
go6ra det med gott samvete, i vetskap
om att resan inte bidrar till en samre
varld.

Ingen enskild individ kan &ndra hur
och var tagen géar — eller vad de
kostar. Det ar politikens ansvar och
uppgift att skapa foérutsattningar och

stalla om system s att manniskor kan

leva och resa klimatsmart.

Tank dig ett Europa med snabba och
bekvama tagforbindelser och dar
flyget inom kontinenten ar ett sallsynt
undantag snarare an regel. Nar du

"l ett gront Europa ska det vara billigare, snabbare och enklare att resa
bade langa och korta strackor med tag”

Miljopartiets valmanifest i Europaparlamentsvalet 2019

med enkelhet bokar resor fran
Sverige till andra delar av Europa,
visar det sig att tagbiljetten ar
billigare an flygbiljetten, eftersom de
verkliga miljdkostnaderna avspeglas
i priset. Antalet byten ar fa, och nar
du reser langre strackor kan du
samtidigt fa en skon natts sémn pa
taget.

Den kittlande spénningen i att vara
pa vag. Myllret av manniskor pa
stationen i Hamburg, Paris eller
Barcelona. Att se landskapet fara
forbi da en rustik by i Toscana
plotsligt ger sig tillkanna. Pa
perrongen slas du av doften av
blommande citrustréad och péa
torget ar det fullt liv pa den lokala

matmarknaden.
Det &r vad vi i den grona rorelsen
arbetar for.

Tagtrafiken i Sverige och Europa

har en nyckelroll i arbetet for att
stalla om till en transportsektor med
nollutslapp. For tdg som gar i tid, fler
avgangar och snabbare resor krévs
en langsiktig politisk tagvision som
innehéller bade upprustning av spar,
ny infrastruktur, investeringar i nya
vagnar liksom kompetensutveckling
och ny teknik. Idag rullar merparten
av alla tag pa banvallar som byggdes
under andra halvan av 1800-talet.
Den jarnvag som byggs idag kommer
darfér bidra till klimatsmart resande
l&ngt in p& 2100-talet.



Det &r helt enkelt sa att det
transportsystem vi véljer att skapa
héar och nu blir avgdérande for vilket
samhélle vi dverlamnar at vara barn
och barnbarn.

Jakop Dalunde,

Europaparlamentariker i Transportutskottet for Miljopartiet

de gréna

Karin Svensson Smith,
Sammankallande i Miljopartiets klimatnatverk

Avelia Horizon™ &r Alstoms senaste
generation av hoghastighetstag och vérldens
enda dubbeldackare att kora dver 300

km/h. Taget kommer att borja i
trafik i Frankrike under 2024.
©ALSTOM SA. Olivier
Schindler.

Broschyr framtagen av Kreera
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En historisk utblick och nulage (ar 2030)
Hoghastighetssystemen skapar Okat resande och driver teknikutveckling
e 1964 dppnar den forsta Frankrike, Spanien, Tyskland e Sverige skiljer ut sigi EU
hdghastighetsbanan i Japan och lItalien som byggt nat av genom att inte verka for nya
e 1977 Gppnar den forsta hdghastighetsbanor hdghastighetsbanor
hdéghastighetsbanan i Europa e Danmarks forsta bana éar o
5 —_ Ri 90 000 »
e Darefter borjar fler lander | KGpenhamn — Ringsted (2019)  ° 7 g
Europa och Asien att bérja bygga e EU stddjer aktivt arbetet med 0000 B o ohastoetesysten
hoghastighetsjarnvagar att bygg'a samman natet dver 60 000
e En stor expansion av landsgranserna 50 000
hoghastighetsnaten har skett de o  EU:s mél ar ett fordubblat 40 000
senaste femton aren, framst i hoghastighetsnat till 2030, samt 30000
Asien och Europa annu en fordubbling till 2050 20000
10 000
° A”a |ander Som InveSteratlen * Ménga aV de banor Som ar OVHHlHH\H\\lHHHH\lHHHH\lHH\HH'HHHH\'HHH
forsta hoghastighetsbana vill u"nd(?r uppbyggrjad 'kommer &£ g° \q%o & %000 %Q\o (L&o@pgg
forbéattra Skandinaviens

fortsatta att bygga ut dem
| Europa ar det framst

koppling till kontinental-Europa

Grafen visar hur méngden hdghastighetsjarnvag i variden

métt i kilometer Okat fran 1964 till 2030 (beslutade).



e Flera nya jarnvagslinjer for
hoghastighetstag dppnar
successivt

e FOr att forbattra tillgangligheten
inom Europa planeras och pagar
ett stort antal jarnvagsprojekt

e EU ar med och stottar projekten
for att utveckla tillgangligheten i
Europa

Foliande projekt ar beslutade och
fardigstalls efter 2030:

Urval av strackor i plan Planerad
hastighet vid
6ppnande

Jarna - Linkoping 250

Héassleholm - Lund 250

Boras - Goteborg 250

Frankfurt - Mannheim 300

Dresden - Praha 250

Innsbruck - Verona 250

Lyon - Turin 220

MuUnchen - Salzburg 250

Ulm - Augsburg (Minchen) 250

Praha - Ostrava 240-320

Praha - Bratislava 300

Praha - Cheb 250

Hannover - Hamm (Ruhr) 300

Skelleftea - Lulea 250

o]
© ©
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Befintliga jarnvagar ar 2030 tillsammans med planerade jarnvagsprojekt. Ortsnamn péa lokalsprak.



Restider 2030 — Skandinavien moter kontinenten
Nya resemadjligheter nar Oresundsregionen knyts till Tyskland 2029

Sverige och Norge fungerade
i praktiken som ett eget
jarnvagssystem fram till
Oresundsbrons éppnande

Oresundsbron kopplade
Kdpenhamn till det svenska
tagtrafiksystemet

Skandinaviens jarnvagssystem
kopplas alltmer samman med
kontinenten i enlighet med EU:s
TEN-T (Trans-European Network -
Transport)

Med Fehmarn Balt-férbindelsen
2030 kommer restiden fran sodra
Skandinavien till kontinenten
minska markant. Norra Tyskland
kommer ndrmre Malmo/
Képenhamn &n Stockholm i restid

Restider ar 2030. Detta mojliggoérs genom nya
spar, ett regelverk som underlattar internationella
resor, samt nytt rullande material (jarnvagsfordon
av olika slag). Restider &r beraknade fran
Kdpenhamn och forutséatter effektiva bytestider.

; LULEA 17:30

OSLO 6:15@

¢ STOCKHOLM 5:00

GOTEBORG 2:45 /s

© WARSZAWA 9:00
='PRAHA 7:30

“ WIEN 11:00
BAD GASTEIN 11:00

“"VENEZIA 14:00

MARSEILLE 11:15

.BARCELONA 13:00
© ROMA-16:30

MALAGA 18:30



Kortare restider — mer an bara nya spar
Integrering av regelverk, biljettsystem och inkdp av nya internationella tag

e QOperatorer har redan bestallt fler
och nya snabbtag

e Med dessa blir resor bekvamare
och med kortare restid

e Detta ger storre mojligheter till
internationell trafikering

Inom EU bedrivs politik for att
underlatta internationellt resande
genom att skapa gemensamma krav
for jarnvag och fordon. Detta behdvs:

e Gemensamma standarder for
rullande material (vagnar och lok)

e Integrera landers biljettsystem

e Harmonisera regler for
vagnsgodkénnande

e Standardisera engelska som
lokforarsprak med tagklarerare
(6vervakar tagtrafik) i TEN-T-natet

e Reservera internationella
snabbtagskanaler och
nattdgskanaler for att sékerstalla
framkomlighet och god
medelhastighet

Visualisering av tdgen som ska trafikera HS2. Byggs av Hitachi/Alstom JV for toppfarter om 360 km/h. En order
vard ca 25 miljarder kronor. Bild: www.hs2.org.uk

SJ:s nya snabbtég av Alstom, en affar vard 7 miljarder kronor. Visualisering: SJ



Behov av nya policykrav inom EU
Harmonisering av tagpolitiken pa EU-niva

e Integrera tdgoperatérernas e Mojliggora for lokférare i TEN-T
biliettsystem (likt flygets). Man ska natverket att prata engelska
kunna boka tagresor med alla med infrastrukturforvaltarens
Europas tagoperatorer via en app tagklarerare. dag forsvarar

sprakbarriaren for lokforare att

iljettgiltighet for hel
e  Garantera biljettgiltighet for hela kora mellan olika [ander

resan vid bytesresande. Detta for
att minska riskerna vid bytesresor e Inféra snabbtagskanaler och
snabbnattagskanaler i TEN-T
korridorerna, likt de som finns for
godstag

e Harmonisering av regelverk for att
godkanna vagnar. Viktigt for att
undanroja specialkrav for bade
gods- och persontagsvagnar mellan
landerna och minskar risktagandet
vid bestéllning av fordon

7 © KREERA
Hoghastighetsjarnvag pa landbro i Tyskland.

Nattag

Nattagen inom Europa vaxer igen,
framst pa grund av satsningar som
dsterrikiska jarnvagen OBB gér. For att
mojliggora okad nattégstrafik behover
foliande atgarder genomforas:

Harmonisera kanaler for nattag
med hastigheten 200-250 km/h
inom TEN-T korridorerna. Detta

for att skapa restidseffektiva
nattagssystem. Nattagssystem bor
inte ha mer an 12-14 timmars restid

Maijliggor subvention av nattag i
hela EU inklusive Tyskland (gj tillatet
idag). Detta for att mojliggdra stdéd
till uppstart av fler nattag inom
Europa

Standardisera ett system eller
grénssnitt for nattag sé att vagnar,
tagstammar och lok kan kopplas
mellan olika linjer for effektivare
drift, och 6ka flexibiliteten sa att
vagnsparken kan nyttjas dar storst
marknad finns



Inom néagra ar &r det majligt att fran
Malmé/Képenhamn, med anslutande
dagtag fran Stockholm/Géteborg,

né hela centrala Europa, med en
uppskattad restid pa cirka:

13 timmar Képenhamn — Barcelona
11 timmar Kdpenhamn — Wien
9:45 timmar Malmé - Paris

BERLIN 4:00

O PRAHA 7:30
8:00

INNSBRUCK 9:30
NEZIA 13:30

O

Restider med kombination av dag- och nattég. Restider fran Képenhamn.

D WARSZAWA 9:00

JWIEN 11:00
pBAD GASTEIN 11:00

‘
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Takttidtabell — ett schweiziskt upplagg som sprider sig i EU

Hur man kan fa till ett system for hela resan: Inspireras av Centraleuropal

e Takttidtabell &r en helhetsplanering
som skapar ett regelbundet och
forutsagbart tagtrafiksystem

e Gors for trafiklinjer som gér mer
séllan &n var 10-15e minut

e Nyinvesteringar kopplas till att
uppna taktade delrestider

O Omrade med takttidtabell
O Pagéende inférande av takttidtabell
O Sa hog trafiktathet att takttidtabell inte behtvs

Omrade i Europa som genomfor eller har genomfort
investeringar for takttidtabell i Europa. Tyskland héjer
nu hastigheten p& manga banor fran 250 till 300 km/h.
Detta for att uppné takttidtabell. Framtidssakra fran
borjan istallet.

e Vad uppnas med takttidtabell?
Kortare restider, tydlighet for
resenarer och >10% Okat resande

e  Kollektivtrafiken méts synkroniserat
vid tagstationerna for effektiva
byten i monster som aterupprepas
1-2 ganger per timme

AE = Nationell linje
— Regional linje

Vanlig tidtabell

i = Nationell linje
—— Regional linje

Takttidtabell

Investeringar i ny jarnvagsinfrastruktur gors for att mins-
ka restiden mellan stationer i natet och for att uppna
tidsmalen mellan stationer som skapar takttidtabell i
noderna.

Investeringar gors sa att trafiklinjer
med 30-120 minutsintervall mots i
béda riktningar vid stationerna

e Ny stambana har tydliga
bytesstationer som kan planeras
for takttidtabell for dkad nytta i
systemet utdver andpunktsresande

i BORAS  JONKOPING L,
GOTEBORG @ O,

KARLSKRONA

a
A
kopensavny Gy £
KASTRUP' - ALMO
x

RU 1 Ett hdghastighetssystem som sprider resandet
med effektiva bytespunkter (exempel fran TrV RU205).
Med takttidtabell forbattras systemet ytterligare. Kart-
bild: Trafikverket



Ett tankeexperiment
Ett system fOr hela sddra Sverige — takttidtabell & bytesnoder

Ett effektiviserat resande fran storstad till stationsort — och vidare

o Takttidtabell kan inforas pa en
svensk ny stambana for att
forbattra restider aven bortom
stationsorterna L

e En ny stambana kan utformas
for att ocksé effektivisera
bytesstrukturen for att na korta & S
restider i hela sédra Sverige ) ,50‘0 Linkdping

vz

e Medfor 6kad regional nytta for
hela Sverige nar bytestagstrafiken
ansluter effektivt

e Hastighetsstandard 320 km/h &r
dock fortsatt viktig for att kunna
konkurrera med flyget

ca 20min_ 30min o
Jonkoping
o(O {

S O

e

Goteborg O
Bor
()

£

£
S
&

Berékning av lagsta hastighetsstandard som kravs i 7 . 320 km/h
systemet for att uppna takttidtabell. Tider &r for tag med @ .. ST,

uppehall pa samtliga stationer. Tag utan uppehall har ‘ QHaS S O F— 300 km/h

kortare restider. Stationslage langre 6sterut i Sméaland ger é\\ s 250 km/h

bra avstand for takttidtabell och ansluter béttre till sydos- b J q?

tra Sverige (med 320 km/h). Stationslage i Varnamo gér NGy o @@ Klockslag — taktad
gj att takta dd avstanden och restiden inte passar. Dock avn ®. o halvtimmestrafik
klaras Jonkoping-Hassleholm pa en timme (300 km/h) " (&——— Korsande banor
med stopp i Varnamo (ej taktat). Andstationerna i den nya M dIMo for byte
stambanan behover gj taktas. /\

wa)sAs wos |jagelpipie) 49} Bulujels 1be) aqul Jey 1onJedoliy
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Tagtransporter — det energieffektivaste transportslaget
Maximal nytta med minimal energiatgang

Tag har mycket hog kapacitet.
Langa passagerartag (1000
passagerare) kan erséatta 20
l&ngfardsbussar eller fem stora
inrikesflygplan. Ett godstag (1000
nettolastade ton) kan ersatta 50
lastbilar

Nya jarnvagar skapar utslapp
vid nybyggnation. Fortsatta
satsningar pa klimatneutralt stél
och betong &r av stor vikt

Flyg &r det transportslag som
ar svarast att stalla om till
férnyelsebara branslen

Flyg med férnyelsebara

flytande branslen orsakar aven
fortsatt klimatutslapp pga
hoghojdseffekten av vattenangan
som bildas vid férbranning

e FElflygplan kan eventuellt serva
kortare flygstrackor, med sméa
flygplan och lag kapacitet (20-50
personer/plan)

e Jarnvagen gar pa fornybar el
i Sverige och stora delar av
Danmark och Tyskland

Y
Tyskland.

Hoghastighetsjarnvag i

© KREERA




Gram CO,e Klimatpaverkan i koldioxidekvivalenter mellan
tag och tva flygplanstyper beraknade for
resor till och fran Képenhamn/CPH per

person

120 000
100 000
80 000
60 000
40 000

20 000

4920
129 172 254 261 128 I 3 |

Goteborg Linkoping Stockholm Oslo Aarhus Hamburg Berlin

mTag mATR72 =CRJ900

JGEAVD CUBLER ‘{Ldép\.‘é‘H - i
Fran vénster till hoger: SJ X2000, turbopropellerflygplan ATR72, jetflygplan CRJ900
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MP vill forbattra
kommunikationerna i

Skandinavien genom att

bygga ut ett snabbtagsnét

mellan Skandinaviens storsta
befolkningscentra, med anslutande
tag med byten till dvriga delar av
landet

Den senaste tekniken med
industriellt byggande och landbroar
bor appliceras i kombination med
underhéllseffektivt betongspar vid
nybyggnation

Genom att kombinera
uppgradering av befintliga strak
med nybyggda bandelar kan
hdg kapacitet och korta restider
uppnas

For snabbare forbindelser
till Kdpenhamn behdvs en ny
Oresundsforbindelse

Nya snabbare forbindelser
mellan Stockholm-Oslo och
Goteborg-Oslo behdvs

| Norge expanderas
snabbtagsnétet och i Danmark
kopplas Aarhus och norra Sjalland
ihop med Kattegattsforbindelsen

Framstidssékring: Nya strackor i
Sverige bor klara minst 300 km/h.
Om nya strackor i Sverige anda
byggs for 250 km/h &r det centralt
att sparens horisontalradier klarar
en hastighetshojning i framtiden

Miljdpartiets vision fér snabbtagsjarnvagar i Skandinavien
Maximal nytta med minimal energiatgang

Stracka
Stockholm-Gdteborg
Stockholm-Kdépenhamn
Oslo-Goteborg
Goteborg-Képenhamn
Oslo-Képenhamn
Stockholm-Oslo
Stockholm-Umea
Umea-Lulea

Stockholm - Lule&

Restid
02:00
02:45
01:50
01:45
03:35
03:00
04:00
01:30
05:30



Avstand
470 km
610 km
310 km
280 km
590 km
530 km
670 km
270 km
940 km

Medelhastighet Topphastighet

235 km/h
222 km/h
168 km/h
160 km/h
164 km/h
177 km/h
168 km/h
180 km/h
171 km/h

Vision fér nya hdghastighetsstrackor for 320
respektive 250 km/h i Skandinavien.

Storuman©

Vision for strackorna pa kartan till hoger.
Notera att nedstaende restider skiljer sig

fran takttidsexemplet pa sid 11 och istéllet
baseras pa minst 300 km/h och f& uppehall
mellan Stockholm - Géteborg och Stockholm
- Képenhamn.

300-350 km/h
300-350 km/h

250 km/h

250 km/h

250 km/h

250 km/h L Strackor for 240-270 km/h
250 km/h m Stréckor f6r 270-860 km/h
250 km/h s
2 50 km /h snabb-, regional- och godstag

15
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Politiska krav

For att nd en hallbar utveckling i
Europa maste fler transporter flytta
frén vagar till klimatsmart jarnvag,
bade nar det géller gods och
persontrafik. EU:s transportpolitik
maste vara anpassad till Parisavtalet.
Det kréaver att infrastruktur bade
rustas upp och byggs ut, men minst
lika viktigt &r styrmedel som skapar
incitament for hallbara val. Det kravs
aven forandringar av manga lagar och
regler for att gbra det lattare att vélja
téget i Europa.

Har ar vara politiska krav:

e Se till att alla transportslag betalar
fullt ut for sin klimatpaverkan. Det
sker visserligen stora forandringar
nu, dar EU:s utslappshandel
kommer sétta ett pris pa
utslappen fran vagtransporter,
sjofart och flyg. Detta ar viktiga
steg framéat, men ambitionsnivan
behdver fortfarande hdjas kraftigt,
séarskilt nar det géller flyg. Till
exempel maste undantagen for
privatjet fran regelverk tas bort.

Alla investeringar som
medfinansieras av EU ska
effektivt bidra till vara klimatmal
och inte en enda euro ska ga till
nya motorvagar eller flygplatser.
EU:s medfinansiering bor aven
fokusera pé gréansoverskridande
infrastruktur, som annars faller
mellan stolarna utifran det strikta
nationella perspektivet.

Det maste bli lattare att boka
tagpbiljetter for europeiska resor.
Det ar idag latt att boka en
tagresa, sa lange man haller

sig till en tagoperatdr och inom
ett medlemsland. Men om

man ska resa 6ver granser och
anvanda flera operatdrer sa blir
det mycket svarare, eftersom
de valdigt séllan samarbetar
kring bokningar. Darfér méaste
EU sakerstélla att alla Europas
tadgoperatdrer har dppna
bokningssystem, som alla
bokningstjanster kan sdka i och
boka — precis som det fungerar
for flyget.

Passagerarnas rattigheter maste
starkas. Om man har bokat en
sammanhangande resa med flera
operatdrer s& maste man kunna
vara saker pa att man kommer
fram, oavsett férseningar. Om

en forsening av en operatdr gor
att man missar sin anslutning

sa ska man alltid ha ratt till att
kunna fortsétta resan med nasta
anslutning.

EU ska framja nattagstrafik
mellan unionens lander. Det

ar idag brist pa nattdgsvagnar
och darfor bor EU infora ett
stddsystem for “pooling and
sharing”. Det innebér finansiering
av gemensam upphandling av nya
nattdgsvagnar, som kan leasas
av tdgoperatorerna. Det sénker
trosklarna for att satsa pa nya
nattagslinjer.

Ta bort tekniska och juridiska
hinder som forsvarar
gransoéverskridande tagresor. Idag
ar det olika regleringar for olika
l&nders jarnvagar, exempelvis for



typgodkédnnande av tagvagnar.
Det ar aven olika tekniska system,
exempelvis for strom och signaler.
EU bor fa ett tydligare mandat att
harmonisera jarnvagssystemen
for att gbra det lattare att kora tag
Over granser i Europa.

EU ska arbeta aktivt for att flytta
over transport fran flyg och vag
till jarnvag. Detta &r ett av de
basta satten att minska utslappen
fran transportsektorn och EU
maste gora mer for att detta

ska bli verklighet. EU bor satta
indikativa mal och arbeta for att
alla storre fraktterminaler ska ha
en jarnvagsanslutning.

“Min vision ér att taget ska vara det  "Oljeberoendet maste fasas ut
sjélvklara valet for resor ut i Europa.  bade av klimatskél och fér att inte

Det handlar om stora reformer sitta i knéet pa totalitdra regimer.

nér det géller infrastrukturen, Jarnvéagsutbyggnad ar en del av

de ekonomiska villkoren och I6sningen och nddvéndig for att fler

bokningssystemen pa EU-niva.” ménniskor ska fa plats pa tagen.”
Jakop Dalunde, Europaparlamentariker i Karin Svensson Smith,

Transportutskottet for Miljopartiet de gréna sammankallande i Miljépartiets klimatnatverk
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Vision Europa

Jarnvagen — det sjalvklara valet for transporter inom Europa

Europa ar en jamforelsevis liten
kontinent med mycket goda
forutsattningar for effektiva snabba
jarnvagsfoérbindelser. For att binda
samman EU battre med snabba
klimatsmarta forbindelser kravs
en tydlig vision och inriktning for
de projekt som bor prioriteras.
Projekten bor bade minska
restiderna, 6ka robustheten

i jarnvagen och skapa goda
forutsattningar fér godstrafiken.

Investeringar som bdr prioriteras
utdver de nu pagaende maste
komplettera systemet ytterligare,
binda samman de olika delarna av
EU och skapa rationella effektiva
|6sningar for resendren. Nya banor
bor byggas for antingen 250

km/h och blandtrafik med gods
eller som hdghastighetsbanor
dedikerade for persontadg med
hastigheter 6ver 300 km/h.

| takt med att tekniken utvecklas
kommer 300-320 km/h bli en
standardprodukt for tagtillverkare
samtidigt som specifika
hdghastighetsbanor kommer att
trafikeras med 350-400 km/h.

| framtiden kommer banors
hastighet succesivt att hojas i
takt med utvecklingen. Samtidigt
kommer hoghastighetsnatet i
Europa fortsatta byggas ut.

Till 2040 ar det realistiskt att visionen for tagsystemet |

Europa &r uppnadd.



~ LULEA 6:30

OSLO 3:45 ¢
€ STOCKHOLM 2:45

GOTEBORG 1:45 (e}

K@BENHAVN

. MPNCHEN. 7:00 & “'WIEN 9:00
7> BAD GASTEIN 10:00

BORDEAUX 9:00 4

Q) N
LYON 7:30 % GENEVE)9:00

¢ ‘VENEZIA 10:00

MARSEILLE 9:00
“BARCELONA 11:00

< ROMA-11:00

MALAGA 16:00

Nya restider med visionsprojekt i Europa (Restider beraknade fran-Képenhamn forutsatt effektiva bzteétider)

© WARSZAWA 6:30
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270 - 360 km/h
240 - 270 km/h
200 - 230 km/h

pégéende hoghastighetsprojekt
viktiga framtidsstrackor for EU

-

L)
-

Viktiga framtidsstrackor for EU
Strasbourg-Offenburg
Frankfurt-Wurzburg-Nurmberg
Finest link (Helsinki-Tallinn)
Berlin-Warsawa
Warsawa-Kyjiv
Hamburg-Bremen-Liege
Emmerich-Duisburg (godsjarnvag)
o Dax-San Sebastian
o—— Madrid-Lissabon
/ Milano-Genoa-Marseille
Toulouse-Perpignan
|~ Wien-Bratislava (ny bana fér 250)
Salzburg-Ljubliana-Zagreb
Wien-Budapest-Bucuresti-Sofia-Thessaloniki

O sit Petersburg

o
Sofia-Istanbul
\ kyiv b &~ Bucuresti-Constanta
ﬁ’\ Krakéw-Wien/Bratislava
0o Dresden-\{\(roclaw
B Praha-Kogice
o L ¥ Venedig-Trieste-Ljubliana
f o

Hannover-Amsterdam

Gdansk-Warsawa
—— Salerno-Reggio Calabria

HS3 Liverpool-Newcastle
& ny Oresundsférbindelse

Oslo-Goteborg (Skandinavsika triangeln)
& Thiessaloniki’ Oslo-Stockholm (Skandinaviska triangeln)

‘ A\ & Gévle-Harnosand

OAthinai




