Skrivelse till tekniska nimnden angaende policy for gang- och cykeltrafik

Regeringen har tillsatt en cykelutredning. Det dr den forsta statliga offentliga utredningen om
cykeltrafik. Utgangspunkten &r att finna atgiarder som leder till en fordubbling av cyklingen. Med
tanke pa tekniska forvaltningens arbete i Lund med att férnya policyn for gang och cykeltrafik
finns det ett gyllene tillfdllen f6r var kommun att bidra till malet om en férdubblad cykeltrafik.

For bilister har det lange funnits ett sammanhéngande vdg- och gatunit som ir differentierat efter
hastighet samt forvéntad trafikvolym. De dr vana vid en jdmn standard, fungerande vigvisning,
parkering, bensinstationer och andra faciliteter som dr utformade for bilismens behov. Det dr hog tid
att trafikplaneringen skiftar fokus och utgar fran trafikslag som minskar oljeberoende och forbittrar
hélsan. I Lund ska det vara litt att leva utan bil. Sammanhingande snabbcykelstrak med hog
standard bor sta overst pa dagordningen.

Om det dr trangt bor de trafikslag som dr minst utrymmeskrivande prioriteras. For lingre striackor
ar sparvagns- och busstrafik yteffektivt. Gaende som inte behdver mer utrymme 4n sin egen
kroppshydda bor ha en given prioritet. 95 - 97 % av en privatbils livstid star den stilla. Utifran
klimat- och luftkvalitetssynpunkt &r det givetvis bra. Men alla dessa parkeringsrader ldngs gatorna
skulle kunna vara sikra cykelstrak i stéllet. Trafikplaneringen behover skifta fokus och utga ifran
minniskoenheter i stillet for fordonsenheter. En rittvis fordelning av det begridnsade gatuutrymmet
for de ménniskor som ska vistas kan vara en utgangspunkt. Kommunens trafikplanering bor
anpassas for tillgodose ett okat behov av savil snabb som maklig cykling.

att uppdra at tekniska forvaltningen/gatukontoret att aterkomma med en sammanhéngande strategi
for att cykeltrafikens andel av transporterna ska 6ka och motsvara den nationella malséttningen

att utforma ett cykelbokslut som anvinds for att redovisa maluppf6ljning och kunna genomfora en
medborgardialog om cykeltillstandet i kommunen

att aterkomma med ett forslag pa ett ssmmanhingande snabbcykelnét (dimensionerat for
snitthastigheter pa 6ver 20 km/h, prioritet framfor personbil, gangtrafik forbjuden mm) som hianger
ihop med det Ovriga cykelvignitet

att gora ett forslag till farglaggning och skyltning som behovs for att cykelstraken ska vara létta att
identifiera och folja dven for turister samt andra tillfdlliga besokare. London ir ett foredome

att utforma en drift- och underhallsplan inklusive snordjning som ér tillracklig for att forhindra
olyckor och skador

att 1 samband med utformningen av en helhetsstrategi for alla typer av parkeringar sérskilt beakta
cyklisternas behov. I bilparkeringsplats rymmer 10 cyklar

att minska friktionen mellan cyklister och gaende genom att tillgodose det identifierade behovet av
1500 nya cykelparkeringsplatser i centrum

att ge det kommunala parkeringsbolaget i uppgift att svara for savil bilars som cyklars
parkeringsbehov

att verka for hyrcykel som ett potentiellt tillkép i samband med kollektivtrafikresor

att aterkomma med forslag till bilfria zoner kring skolor och andra lokaler dir barn vistas
regelmissigt

att intensifiera anstringningarna for att alla barn kan ga eller cykla till skolan

att anldgga s k cykelboxar (indragen stopplinje for motorfordon) vid alla trafikljusreglerade
korsningar



att infora en generell hastighetsbegrinsning pa max 30 km/h pa alla gator med blandtrafik
Hastighetssinkningen beivras genom insmalningar eller andra atgiarder som forhindrar kollisioner
med kroppskada som foljd

att installera hastighetskameror dir det finns problem med att motorfordon 6verskrider gillande
hastighetsbestimmelser

att i som ett led i kommunens folkhilsoarbete tillsammans med Region Skane verka for att cykel pa
recept anvénds oftare fOr att motverka sjukdomar

att initiera ett samarbete med de storre arbetsgivarna i kommunen med syfte att begriansa och
avgiftsbeldgga bilparkering samt frimja cykelpendling

att i de lokala trafikforeskrifterna infora sa storre lastbilar (langre 4n 10 m) endast far forekomma pa
vigar dir det inte finns oskyddade trafikanter

att aterkomma med forslag pa vilka viagar utanfor titorten som lampar sig for 2-1struktur med
markerade cykelfilt. Erfarenheter fran Holland bor inspirera

att kommunens trafikplanerare och naturvardare tillsammans planerar for de cykelvigstrickningar
som lampar sig for laplanteringar samt undersoker mojligheter for LONA-bidrag for genomférande
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