Fran sparvagnsdrom till sparvagnstrafik pa riktigt i Lund

Motion till kommunfullméiktige

Nér kommunstyrelserna for Malmo och Lund hade ett gemensamt mote i mars 2011 beskrevs vad
dessa kommuner har gemensamt. Pa fjarde plats i upprikningen kommer sparvagnsdrommar. Syftet
med denna motion ir att foresla atgdrder som gor att drommen kan bli verklighet.

Liget ar allvarligt - klimatmalen nas inte

Enligt aktuella uppgifter fran den statliga myndigheten Trafikanalys okar den totala mangden
utsldpp fran vigtrafiken. Orsaken dr den 6kade trafikméngden. En minskning av koldioxidutslapp
fran nya personbilar och en 6kande anvindning av biobrinslen ricker inte for att kompensera for
den 6kande trafiken. Totalt okar utsldppen av koldioxid fran vigtrafiken nir den i stillet borde
minska. Sedan 1990 har utsldppen 6kat med 10 procent, vilket motsvarar 1,7 miljoner ton.

Trafikverkets slutsats av den nya faktasammanstéllningen ir att bilen maste fa minskad betydelse.
“Det dr tydligt att effektivare motorer och biobrinslen inte ricker for att kompensera for
trafikokningen, utan som mest kan stabilisera utsldppsnivaerna. Om minskningar ska till maste
inriktningen @ndras vad géller utveckling av samhille och infrastruktur. Bilen maste fa minskad
betydelse till forman for okad kollektivtrafik, cykling och transporter via jarnvig och sjofart.”

Trots den okande andelen miljobilar kommer 94 % av energin till det svenska transportsystemet
fran fossila bréinslen. I sitt remissvar till Oljekommissionens rapport bedomde Vigverket att andra
energikillor kan ersitta hogst en femtedel av den olja transportsektorn anvédnder. FNs klimatpanel
har gjort en liknande bedomning. Resten maste sparas bort t ex genom att ménniskor aker kollektivt
1 stéllet for med bil.

Aven i Lund har biltrafikvolymen okat. Malen i LundaMaTs och LundaEko kommer inte att nds
med nuvarande utveckling. Hélsofrimjande, stadens storlek och flera andra faktorer talar for att
cykeln bor vara det dominerande transportsittet i Lund. Men det finns atskilliga tillfdllen da
kollektivtrafiken behovs for att ménniskor ska kunna transportera sig klimatsmart och snabbt.
Busstrafikens rejéla 6kning, trots hojda priser, visar att manga Lundabor vill dka kollektivt. Dagens
busstrafik ricker dock inte till. Kapacitetsproblemen kommer att bli 6vermiktiga nér de planerade
utbyggnaderna ar fiardiga. Sérskilt géller detta for trafiken till och fran det som kommer att vixa upp
1 samband med att ESS och Max Lab byggs.

Sparvagn en symbol for gron stadsfornyelse och urban modernitet

En sparvagn kan ta 2-3 sa manga resendrer som en buss. I Europa har sparvégen fatt en rendssans
och har de senaste tjugo aren blivit ett kraftfullt stadsfornyelseredskap. Over hela virlden har fler #n
hundra stdder sett nya sparvigar invigas sedan 1980. De stidder som erbjuder sparvagnstrafik dr mer
framgangsrika med att locka bilister att byta bilresor med kollektivtrafik. Det som tidigare ansags
vara sparvagnens nackdel, nimligen dess brist pa flexibilitet, har visat sig vara en visentlig
framgangsfaktor. En sparvagnslinje flyttar inte, det r ldtt att se var den finns och med god turtithet
behover vare sig tidtabeller eller reseplanerare anvindas for att kunna aka kollektivt. I Frankrike,
Spanien, Tyskland Schweiz och Storbritannien anvinds sparvagnen som ett verktyg for att ge
stadens invanare bekvima kommunikationer, renare luft samt mer utrymme for cyklister,
utomhuscaféer, gronytor samt annat som gor stiderna attraktiva att vara i. Jimforelser mellan
fastighetstaxeringarna for de stader som véljer sparvagn och de som viljer annan infrastruktur talar
sig tydliga strak. Savil foretag som minniskor vill hellre vara grannar med en sparvagnslinje 4n en
ny vag.

I Ziirich forklaras flera ars topplacering i den rankning av vérldens populéraste stdder som gors av
tidskriften Economist med att sparvagnslinjerna byggdes ut istéllet for att tas bort nér folk fick rad
att kopa bil. I den spanska staden Parla byggdes en sparvagnslinje efter ett brett samrad med



befolkningen. Nar sparvagnstrafiken kommit igang blev borgmaistaren omvald med 74 % av
rosterna. Sparvagnslinjen anses vara en visentlig forklaring till hans stora popularitet. En helt ny
sparvig invigdes 2010 i den norska staden Bergen. Dir anviands bompengar fran biltrafiken till att
delfinansiera sparviagen. Forberedelsearbetet var grundligt. 40 tjanster inrittades for att arbeta med
sparvagnsetableringen fyra ar innan den blev klar. Aven i Sverige ser nu flera kommuner spérviigen
som den framsta I6sningen for att utveckla kollektivtrafiken. Storstockholms Lokaltrafik (SL)
kunde 2010 inviga forsta etappen av en sparvig som om nagot ar nar Centralstation. I Norrkoping
har sparvagnslinjerna byggts ut. Malmo, Helsingborg och Lund har tillsammans med region Skane
etablerat ett samarbete for sparvagnar i Skane — SPIS.

Den politiska diskussionen om sparvagn i Lund domineras emellertid mer av problem dn av
mojligheter. I stéllet for att fokusera pa den forsta strickningen som det rader en samsyn kring, sa
sker det en virrig debatt om huruvida en fortsittning fran Brunnshogs centrum till Linero eller en
strackning fran Centralen via Klostergatan till Tetra Pak star nést i tur. Kommer vindradien nir
sparvagnen lamnar Klostergatan for Sodergatan att vara tillricklig? Gar det att fa fram
sparvagnsfordonen i tid? Klarar vi av att fa fram beslutade och giltiga planer i tid? Kommer det att
bli méanga overklaganden som tar lang tid att hantera? Kan vi fa ihop tillrdckligt med
investeringsmedel for att vaga sétta i gang?

Se mdojligheter i stillet for hinder

For miljopartiets rakning vill vi vianda diskussionen till att se mojligheter i stéllet for hinder. Att
vara proaktiv i stéllet for reaktiv. Och att koncentrera sig pa det som ir viktigast att gora i nértid.
Ingenstans i vérlden har ett sparvagnssystem prackats pa en kommun uppifran. Dér de finns i dag ér
de resultat av medvetna strdvanden, en politisk vilja att gora staden bittre for sina invanare genom
att 16sa problem med tringsel, dalig luft, stor klimatpaverkan, buller mm och dir medlet for att
klara allt detta framst dr ett modernt kollektivtrafiksystem med stor kapacitet. Sparvagnstrafik kan
vara en del av en klimatsmart vision om framtiden som kan entusiasmera medborgarna. Politiken
maste ta plats och visa handlingskraft for att astadkomma det man har forespeglat véljarna i de
samtal som fanns innan valet. Partierna lovade sparvagn innan valet — 16ftena bor infrias for inte
gora viljarna besvikna. Hir finns det sérskilt anledning for Lundapolitikerna vaga ta ett kliv framat
och lagga in en hogre vixel i kommunikationen med exempelvis riksdag och regering som beslutar
om statsbudgeten. Om politiken visar att den inte hukar for problemen utan i stidllet malmedvetet
och djdrvt arbetar med att forma framtiden till mdnniskornas bésta sa kan kraften sprida sig och
stimulera de som bor i staden att géra detsamma.

Utnyttja goda exempel fran andra kommuner

Malmé har genomgatt en stor omvandling fran en gra och sliten industristad till en metropol med
hoga miljoambitioner och med stor dragningskraft for ungdomar, kultur, foretag samt kreativitet i
allminhet. Detta hade inte kunnat hinda utan en politisk ledning som vagar styra och skafta sig
respekt i dialogen med statsmakter och internationella aktorer. Citytunneln hade aldrig blivit av utan
en strategisk interaktion mellan Malmo och Stockholm. Detta syddes lika lite som nagot annat
infrastrukturpaket ihop pa niringsdepartementet. Klok anvindning av skattebetalarnas pengar
kriver en genomténkt planering dr olika lokala intressen gar samman och designar paketet sjalv.
Medfinansiering och nya intédktskéllor dr nyckelord i sammanhanget. Vad giller svenska
forhallanden har véstsvenska paket vid minst tva tillfallen visat sig vara sa vl sammansatta att de
regeringar som da varit aktuella inte kunnat motsta att ta pa sig den del av finansieringen som blivit
statens andel i paketen. En viktig forklaring till den hoga kvaliteten pa de véstsvenska paketen dr
det ndra samarbetet med davarande Banverket och Vigverket. Lyckligtvis finns ett samarbetsavtal
mellan Lund och Trafikverket som snarast bor utnyttjas for att involvera berdrda tjinstemin mera i
arbetet med sparvagnsetablering.

I Frankrike &r en plan for att minska biltrafiken en forutsittning for att fa nationell finansiering till



ett lokalt kollektivtrafikprojekt. I Norge stills krav pa bompengar, parkeringsavgifter eller andra
bilavgifter for att fa ta del av samfirdselsdepartementets budget. I manga europeiska stider med nya
sparvagnslinjer har intédkter fran markforséljning anvints for att betala sparvagnsetableringen. Detta
kan vara en av mgjligheterna i Lund.

Kommunikation med medborgarna dr a och o ifall det ska bli en stark férankring av projektet och
for att minska antalet dverklaganden. Norrkoping &r i detta avseende en utmérkt inspirationskélla
dir de samtal som politiker och tjdnstemén forde med alla berérda i planeringsskedet ledde till att
det inte blev ett enda dverklagande. Prislappen for utvidgningen av Norrkopings sparvagnstrafik
pressades liksom tidtabeller for start av den nya trafiken genom att kommunen letade upp en
utldndsk order pa nya sparvagnar dar man kunde hianga pa de tio nya sparvagnar som behdvdes.

Lund har goda forutsittningar

Lund var en av de fa stider i Sverige som inte lit sitt centrum forstoras av nya vigdragningar. Savil
stoppet for det s k "Genombrottet” som LundaMaTs (planen for att miljdanpassa transporterna i
Lund) var banbrytande nér de kom. Cykeln star for en hogre andel av persontransporterna an i
nagon svensk annan stad. Idén om att ha kommunala miljostrateger foddes i Lund. Begreppet
“mobility management” fick sin forsta svenska tillampning i var stad. Lund har fatt stadsmiljopris
och manga andra hedersamma utmérkelser. Sammanfattningsvis finns det en mycket god grund for
att samla alla krafter som vill géra Lundalidnken till en sparvagnslinje fran jarnvigsstationen ldngs
ett Kunskapsstrak med nya spinnande utbyggnader och till den nya stadsdelen i nordost.
Lundalidnken och stadsplaneringen lings dragningen ir vél forberedd for att 6verga till
sparvagnsdrift.

Sarskilt vintertid blir kapacitetsbristen tydlig. Med tanke pa den planerade utbyggnaden i nordostra
Lund dr det mycket hog tid att 1dgga spar lings den busstrafikvidg som i dag kallas Lundaldnken. Pa
kommunens initiativ tas det fram en rapport for hur trafiken till och fran den nya stadsdelen kring
ESS ska fordela sig sa att en tredjedel sker med cykel, en tredjedel med kollektivtrafik och max en
tredjedel ned bil. Ska detta ha en chans att bli verklighet sa kriavs det sparburen kollektivtrafik. Det
finns ingen mojlighet att trafikforsorja den nya stadsdelen i nordost utan sparvagnslinje. Omvént
kan sparvagnen bli ett lyft och inbjuda till fordndring av Campusomradet samt manga andra
verksamheter lings hela kunskapsstraket fran Centralen och upp till Lund NE. Sa har skett ldngs
nya sparvagnsstrak som anlagts i andra ldnder. Snabb, turtét och bekvam kollektivtrafik blir en
katalysator for en dynamisk utveckling.

Kommunen bor utnyttja det faktum att Nordens storsta universitet samt huvudkontor och
utvecklingsavdelningar for flera framgangsrika foretag finns i kommunen. Kommunen bor i storre
utstrackning vara en aktiv koordinator som ser till att forverkliga mer dn vad var och en kan klara av
pa egen hand samtidigt som man hojer ambitionsnivan for vad medborgare ska kunna forvinta sig
av det offentliga i form av kommunikationer och annan nédvéndig samhéllsservice.

Sedan borjan av 2011 dr det klart att nitverket for sparvagnar i Skane har fatt mojlighet till ett EU-
bidrag via ELENA-projektet Stodet fran EU ticker 90 % av planeringskostnaderna. Villkoret dr
dock att sjdlva bygget paborjas (alternativt att upphandlingen &r klar) inom tre ar, annars ska de
erhallna ELENA-medlen betalas tillbaka. I den borgerliga Lundamajoritetens forslag till
finansiering av sparvigsinvesteringen forutsattes att det staten skulle bidra med 50 % av
investeringskostnaden. Sa hade ocksa varit mojligt om det hade blivit en r6dgron regering efter
valet 2010. I den hostbudget som beslutades innan arsskiftet 2010/2011 fanns inget anslag for statlig
medfinansiering for sparvagnsetableringar. Infrastrukturminister Catharina Elmsiter-Svérd ger dock
en Oppning da hon vid flera tillfdllen 2011 uttryckt att det behovs storre anslag for spar. Med tanke
pa de neddragningar som tidigare skett av anslagen for investering i jirnviag och de stora behov som
redovisas i Trafikverkets rapport den 24/2 2011 om situationen for det svenska jarnviagsnitet bor



ansprak pa statliga medel for sparvagnar vara vissade och motiverade som de storstadssatsningar de
storsta stdderna behover for att 16sa problem.

Utifran de olika finansieringslosningar som skisseras i ”Sparvig — guide for etablering” utgiven av
Banverket och Boverkets projekt Den goda staden &r ett storstadspaket det som sannolikt dr mest
lampliga for Lunds kommun att forsoka vara med och astadkomma. Upprepade erfarenheter fran

framst Véstsverige visar att detta kan vara ett framgangsrikt koncept for att fa ihop tillrackligt med
medel och lamplig fordelning av ansvaret for de kostnader sparvigsetableringen ger upphov till.

Vi yrkar dirfor att
Lunds kommun tillsammans med Malmé och Helsingborg skyndsamt astadkommer och kraftfullt
verkar for ett storstadspaket med syfte att finansiera en etablering av infrastruktur for

sparvagnstrafik i stiderna

Kommunstyrelsen och Tekniska nimnden uppdras att prioritera realisering av sparvigsplanerna
framfor andra investeringsplaner 1 Lunds kommun

Sparvigsbygget ldggs in i investeringsbudgeten i ett intervall 2013 — 2015

Kommunens samarbetsavtal med Trafikverket anvinds for ett intensifierad gemensam planering for
introduktion av sparvagnstrafik i Lund

Kommunen planerar och genomfor en aktiv och bred dialog med aktorer och invanare angaende
utbyggnaden av sparvagnsstraket i dess olika etapper

Tjanstemannaresurserna i kommunen dimensioneras for att sparvagnslinjerna ska bli av pa riktigt
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