Parkeringsstrategi ska samordnas med LundaMaTs
Yrkande i anslutning till drende 10 angaende parkeringsavgifter for gatumark i Lunds kommun

I genomsnitt dr bilar parkerade 95 % av dygnet. Darfor dr savil p-avgifter, p-normer for bebyggelse,
arbetsgivares upplatelse av mark for parkering och annat som paverkar bilinnehav/parkering stor
betydelse for hur mycket mark som kan anvéndas for byggnation mm Eftersom 94 % av Sveriges
transporter drivs med olja har biltrafikvolymen en avgorande betydelse for klimatpaverkan och
luftkvalitet. Parkeringspolitiken har ocksa en hogst ansenlig inverkan pa fordelningen mellan bil,
kollektivtrafik samt cykel/gangtrafik. Andelen for det sistnimnda har minskat trots LundaMats mal
om motsatsen. Det finns starka folkhélsomotiv for att savil cykling som gang.

Jag yrkar att

— tekniska forvaltningen ges i uppdrag att i samarbete med stadsbyggnadskontoret och
miljostrategiska enheten utarbeta en parkeringspolicy som omfattar savil arbetsplats-,
boende- gist som nytto(gods)parkeringen. Policyn ska ha LundaMaTs och av
kommunfullméktige antagna klimatmal som utgangspunkt. Analyser i relation till
kollektivtrafik, cykeltrafik, handel och jimstédlldhet bor genomforas.

— Tekniska ndmnden uppmanar kommunfullmiktige att upphéva det tak for parkeringsavgifter
som beslutades 1992
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