Reservation till forman for var yrkande angaende drende 5 péi“Tekniska nimndens
sammantriade den 8/6 2011 Program for detaljplan for del av Ostra Torn 27:2 m fl
(Solbjersomradet)

Tekniska ndmnden ska yttra sig om i forsta hand om de trafik- och gronlésningar som finns i
stadsbyggnadskontorets program for Solbjersomradet. Programmet ligger till grund for preliminira
markanvisningar som ska erbjudas ett antal byggherrar inom kort.

Klimat

Tekniska nimndens bedomningar bor utga fran de mal for miljoanpassning av transporterna i Lund
som kommunfullmiktige i full politisk enighet har satt upp genom antagande av LundaMaTs. Sa
hér beskrivis LundaMaTs pa kommunens hemsida: ”I Lund arbetar vi sedan 1999 efter en strategi
for ett hallbart transportsystem. Vi kallar denna strategi LundaMaTs (MaTs = MiljoAnpassat
TransportSystem). Arbetet for ett hallbart transportsystem #r ett sétt att ta ansvar for den virld
kommande generationer ska ta 6ver efter oss. Det bidrar ocksa till en attraktiv kommun f6r boende,
besokare och foretag. Arbetet har hittills varit framgangsrikt och har ront stort intresse, bade i
Sverige och utomlands.” Under 2010 antog Lunds kommunfullmiktige nya klimatmal. For att na
dessa ska bland annat utsldppen fran vixthusgaser halveras till 2020 jamfort med 1990 och vara
néra noll 2050. Detta dr en skdrpning i forhallande till det klimatmal som var uppsatt i den senaste
antagna versionen av LundaMaTs.

I programforslaget for Solbjer star att det ska bli ett “Nationellt spetsomrade for hallbar
utveckling....Klimatanpassning star i fokus i hallbarhetsarbetet. Det innebir att mesta mojliga energi
ska vara fornybar, att energianviandningen ska minimeras och att mal for hallbar mobilitet ska séttas
upp” (sid 7) ”. Vidare star det att ”’Kommunens strivan &r att bilanvindningen i framtiden ska
minska. For Lund NE/Brunnshog har ett planeringsmal f6r pendlingen satts upp: 1/3 firdas med bil,
1/3 med sparvagn eller buss, 1/3 gar eller cyklar.” (sid 13). En konsultrapport dr upphandlad for att
ta reda pa hur trafikplaneringen ska utformas for att nd de angivna andelarna av transportslagen,
men det finns ingen redovisning av konsultrapportens resultat med i de underlag Tekniska ndmnden
far for bedomning av om trafikforsorjningen star i overensstimmelse med kommunens uppsatta mal
inom ramen for LundaMaTs samt det senaste klimatmalet som antogs av kommunfullmaiktige 2010.

Programmet anger att "Utbyggnaden av Lund NE/Brunnshog véntas ge 6kande biltrafikmingder
utmed Solbjersvigen. En utbyggnad till fyra korfélt kan diarfor komma att ske.” (sid 10) “Trafiken
till och fran programomradet samt andra utbyggnadsomraden inom Lund NE/Brunnsh6g kommer
att 6ka pa huvudgatunitet. Solbjersviagen forvéntas trafikeras av ca 15 000 — 20 000 fordon/dygn
(f/d), Solvegatan av ca 12000 — 15 000 f/d och Neversviagen av ca 5000 f/d.” Trafiken till
forskningsomradet och den nya stadsdelen, om den leds forbi Spexaren/Djingis kommer att paverka
utemiljon for dem som bor dér, vilket inte redovisas hir. Vilken sorts trafik som okar beror
emellertid i stor utstrackning pa vilket transportslag som ges utrymme for. Darfor kommer trafiken i
Solbjer att delvis avgoras av antal och placering av eventuella motorvégsavfarter, antal
vig/gatufiler, gatubredd, yta for parkering och placering 1 relation till arbetsplatser, bostidder och
handel. Ska klimatanpassning vara prioriterad pa riktigt bor behoven for kollektivtrafik samt gang
och cykel tillgodoses i forsta hand.

2010-11-16 undertecknar Jan-Inge Alfridh och Eva Dalman f6ljande: ”Beslut om huvudstruktur f6r
Lund NE/Brunnshég...Gemensamt for alternativen ar att den 6vergripande trafikstrukturen behover
kompletteras med nya trafikplatser mot E22. Trafikplats Ideon har redan lagts fast medan det nu
konstateras att trafikplats ESS/MAX IV bor forldggas lingre soderut mellan de bada
forskningsanldggningarna. Bada alternativen innehaller ocksa en lokal védganslutning till Norra
Féladen". Denna planeringsforutsittning finns emellertid inte angiven i det program for Solbjer som
Tekniska ndmnden ska ta stédllningen till trots att den dimensionerar trafikvolymerna. De stora



biltrafikokningar som forvintas finnas pa alla berorda gator ir inte ett resultat av en
naturlag. I stillet dr de en foljd av att man med bl a trafikplats Ideon vidgar kapaciteten for
biltrafik och leder in den till bostadsomraden.

Konflikt med sparvagnstrafik

Enligt tekniska forvaltningens tjinsteskrivelse bor det pa den planerade sparviagsgatan forekomma
mycket lite motorfordonstrafik for att sparvagnens resenérer skall kunna stiga pa i en siker
trafikmilj6 och for att sparvagnen ska ha en god framkomlighet. Trafikprognosen i programmet for
Solbjer anger 1000 fordon per dygn vilket enligt tjdnsteskrivelsen "inte dr acceptabelt om det med
fordon menas motorfordon.” Anledningen till att det planeras f6r sa manga motorfordon &r att
infarten till de tdnkta underjordiska garagen mynnar mot Sparvagnsvigen. I enlighet med tekniska
forvaltningens resonemang bor Solbjersplanen goras om sa att eventuella garageinfarter sker fran
andra gator 4n dér bilar inte kommer att hindra sparvagnstrafik. En fragestéllning som
Ooverhuvudtaget inte tas upp &r hur olika grupper av funktionshindrade skall kunna hantera
sparvigen och sparvagnarna. De problem som finns for synskadade &r inte samma problem som
finns for de kognitivt funktionshindrade eller dem med rorelsehinder.

Buller

Under LundaMaTsrubriken star foljande om buller pa kommunens hemsida: Buller kan skapa
stress, koncentrationssvarigheter och skadar horseln. Langvarig exponering for trafikbuller 6kar
risken for hjért- och kirlsystemet. Ett hallbart transportsystem ska inte medfora folkhélsoproblem.
Ett av malen i LundaMaTs handlar om att till 2013 erbjuda samtliga fastigheter som ligger lings det
kommunala vignitet och 6verstiger 61 dBA bidrag {or bullersanering. Till 2030 har samma troskel
séankts till 54 dBA.

Pa sidan 25 i programmet for Solbjer redovisas de bullernivaer som har prognostiserats utifran den
tinkta trafikutvecklingen. Uppgifter om buller inomhus redovisas inte trots att det finns nationella
riktviarden for det. Utomhusvérdena anges som foljande (de nationella riktviardena for
trafikplaneringen med avseende pa bostédder, vard- och undervisningslokaler anges inom parantes):
Solbjersvigen 67 dBA ekvivalentniva (55), 78 dBA maximalniva (70)

Solvegatan 64 dBA ekvivalentniva (55), 76 dBA maximalniva (70)

Neversvigen vistra delen 61 dBA (55), 82 dBA maximalniva (70)

Neversvigen Ostra delen 55 dBA ekvivalentniva (55), 72 dBA maximalniva (70)

Att i nya omraden planera for en trafik som leder till 6verskridande av de for hilsa och sikerhet
framtagna nationella riktvirdena kan knappast anses forenligt med att gora ansprak pa att vara ett
nationellt spetsomrade for hallbar stadsutveckling. En rimligare planeringsansats vore att lata
klimat- och hilsomal styra vilken trafik som planeras for.

Yrkande

Tekniska ndmnden kan inte tillstyrka programmet for Solbjer eftersom det saknas visentliga
underlag for att kunna gora en bedomning av huruvida trafiklosningarna &ar acceptabla. Innan det
finns en redogdrelse for grundlidggande trafikforsorjning av hela den nya stadsdelen i nordost dér
det dven finns forslag pa alternativa trafiklosningar (som t ex inte innehaller motorviagsavfart Ideon)
kombinerat med konsekvensbeskrivningar i forhallande till LundaMaTsmalen och till de av
kommunfullméktige antagna klimatmalen och situationen for funktionshindrade har belysts maste
stadsbyggnadskontorets forslag till program for utbyggnad i1 kvarteret Solbjer avstyrkas.
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