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SAMMANFATTNING

Avregleringen av tagtrafiken har skapat en rad problem som standiga férseningar, héjda
priser, krangliga biljettkdp, stdngda stationer, dumpade anbud, samre snérojning och
underhall. Miljopartiet de grona vill ha en ny tdgordning dar SJ och Trafikverket
moderniseras och far tydliga samhallsuppdrag.

| detta PM presenterar vi vad som inte fungerar idag och lamnar nagra forslag pa vad
som behdover goras:

1. ERSATT SJS VINSTUTDELNING MED ETT KRAV PA ATT UTVECKLA TRAFIKEN
Miljopartiet anser att SJ bor fornyas med ett samhallsuppdrag - att verka for ett
okat tagresande med hog punktlighet och kvalitet for resor mellan alla delar av
Sverige och till huvudorterna i véra grannlander.

2. GE SJHUVUDANSVARET FOR NATIONELL TAGTRAFIK
Ett utvecklat SJ skall planera for en utvecklad tagtrafik med hég punktlighet och
kvalitet mellan alla delar av Sverige och huvudorterna i vara grannlander. SJ ska
kunna ta Gver om en annan tadgoperator gar i konkurs eller av andra skal tvingas
lamna trafiken.

3. LAT TRAFIKVERKET UTFORA UNDERHALL | EGEN REG!
Miljépartiet anser att tidigare Banverket produktion ska &terga till egen regi som
en del av Trafikverkets verksamhet. Det ger forutsattningar fér mer personal pa
sparen och mer nytta for pengarna. Trafikverket skall ha ansvar fér snorgjningen
och i deningar beredskap med bade smé och stora snolok.

4. GE TRAFIKVERKET ANSVAR FOR STATIONER OCH VERKSTADER
Jernhusens verksamheter ska foras over till Trafikverket. Samtliga operatorer
skall erbjudas val utrustade och moderna verkstader och terminaler i alla delar av
Sverige. Alla stationer med dagliga persontag skall ha oppna véntsalar med en
stationsvard och Trafikverket skall kunna satta in extra informatorer vid
forseningar.

5. SAMHALLSANSVAR FOR MODERNA LOK OCH VAGNAR
Riksdagen maste avsatta tillrackliga belopp for stod till nya fordon till det svenska
jarnvégsnatet. Bl a behovs en ny generation nattdg. SJ bér ha extra vagnar som
snabbt kan sattas in om andra operatorer inte klarar sina dtaganden.

6. SAMORDNA BILJETTBOKNING OCH TIDTABELLER
Skapa en nationellt samordnad biljettbokning dar alla operatorer ar med. Utred
ett riksarskort for alla tdg och bussar i Sverige. Samordna tidtabellerna mellan
olika operatorer. Prioritera taglagen och tidtabeller sa att forseningar undviks.
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BAKGRUND

Det behovs mer resurser till jarnvagen och kollektivtrafiken. Vinterns snoovader med
installda eller forsenade tag som foljd kostade samhallet 2,4 miljarder kronor bara i form
av forlorade arbetstimmar. Det visar en studie som Trafikverket presenterat.' Kostnader
for foretag och andra drabbade tillkommer.

- Vi har ett eftersatt underhallsbehov pd jarnvagen samtidigt som trafiken fortsatter att
oka. Det kommer att bli fortsatta problem i trafiken. Att tro ndgot annat ar att dromma.
sager Trafikverkets generaldirektor Gunnar Malm.

Satsningarna pa drift och underhall behéver hgjas till omkring 9 miljarder arligen och det
behdvs stora investeringar pa motesplatser och nya spar for att klara behoven fran
industrin och miljomalen. Miljopartiet och de rodgréna har redan krévt mer resurser och
kommer att fortsatta med det.

VAXANDE INSIKT OM SYSTEMFEL

Under de senaste aren har det samtidigt véxt fram en vaxande medvetenhet att det inte
bara &r pengar som behdvs. Det finns ocksa systemfel i tagtrafiken, som har splittrats
upp pa allt fler aktorer utan samlat ansvar. Den avreglering som regeringen driver pa har
lett till en rad problem. Flera av dem har Miljopartiet lyft bl a under valrorelsen. Under
det senaste halvaret har alltfler aktérer uppmarksammat detta, t ex gjorde Hakan Juholt
sitt forsta utspel som partiledare i denna fréga, Naturskyddsféreningen tar upp fragan i
Almedalen och tidigare moderatledaren och SJ styrelseordforanden Ulf Adelsohn begar
en timeout fér avregleringarna.’

Adelsohn vill precis som Miljopartiet att statens bolag SJ skall skota den nationella
trafiken och att man analyserar "vad som hander nar man konkurrensutsétter trafik pa
spar som inte finns och fragmentiserar alla tjanster i anslutning till tagtrafiken” innan
man fattar nya beslut.

Ett majoritetsbeslut nyligen i Riksdagen vill tvinga regeringen att utreda avregleringens
foljder, och tagtrafiken namns explicit. Aven om beslutet talar om “skyndsamt” s&
riskerar det att dréja, regeringen har bett Trafikanalys att utreda frégan till 2014. Det
behover hdnda saker snabbare an sa. Kanske skulle det ocksa ga att fa majoritet i
Riksdagen for en timeout eller ndgra beslut for att dtgarda systemfelen.

INBJUDAN TILL DISKUSSION

Miljopartiet har bjudit in de rodgrona partierna och SEKO-facket for service och
kommunikation till Almedalen for en dppen diskussion om en samordnad jarnvagstrafik.
Detta underlag skall ses som en tankekarta infér dessa diskussioner. Det &r skrivet fran
ett resenarsperspektiv.

" http://www.dn.se/ekonomi/tagforseningar-blev-annu-dyrare
* http://doc.mediaplanet.com/all_projects/7472.pdf
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PROBLEM

DUMPADE BUD OCH BYTEN AV OPERATORER

Den avreglerade tagtrafiken har vid ett flertal tillféllen skapat akuta hot mot tagtrafiken.
Ett aktuellt exempel ar krisen for Oresundstdgen, dar danska statligt &gda DSB genom
sitt dotterbolag DSB First har lagt ett sa lagt bud pa trafiken sa att trafiken gatt med
underskott och bolaget varit nara en konkurs. | sista minuten har politikerna raddat
situationen och valt en ny tillfallig operator, Veolia, fér de kommande aren. Det ar oklart
vad forandringen innebar for biljettpriserna, tidtabeller, hur trafiken p&verkas av byten av
personal vid danska grénsen, anstallningsvillkor osv. Oresundstagen trafikerar
Oresundsbron men ocksd hela strackorna fran Helsingdr till Goteborg och Vaxjé och har
hundratusentals resendrer. Stora resurser skall nu laggas pa en ny upphandling av
trafiken.’

SKA ANDRA LANDERS SKATTER FINANSIERA VARA TAG?

Nagon fri marknad med kommersiella aktorer finns inte p& tdgomradet. De bolag som
ldgger anbud ar oftast andra staters tagbolag, t ex Deutsche Bahn som star bakom
Arriva, Danska Stadsbanerna som statt bakom DSB First, Veolia med stdd fran franska
staten och Norska Stadsbanorna som star bakom Tagkompaniet. Det aktuella fallet med
Oresundstdgen illustrerar problemen med detta. Danska skattebetalare skulle & betala
det underskott som DSB First fatt efter sitt dumpade bud. Danska trafikministern valde
da att offra trafiken pa den svenska sidan.

KRANGLIG BILJETTBOKNING OCH OSYNKADE TIDTABELLER

Mdnga manniskor upplever det som krangligt att boka tagbiljetter. Tidigare kunde man
gd in pa stationen och boka men idag ar manga stationer stangda och olika tagbolag har
olika tidtabeller for samma strécka. Det galler ocksad att stiga pa ratt tag. Ett exempel:
Om man ska &ka Gavle-Stockholm finns badde SJ och Tadgkompaniet och Upptéget, alla
med olika priser, tidtabeller och rabatter. Pa Upptaget kan man inte aka med X-trafiks
kort, men med UL-kort, dock bara till Upplands Vasby dar man méste byta till pendeltag
och stampla en SL-remsa. Det galler dock att inte stiga av pa Arlanda for da galler
ytterligare en annan taxa. Situationen kan forvarras i vinter da flera nya aktérer kommer
att kora parallellt med SJ.

Man kan idag fa bra information om olika resekombinationer via Resplus och SJ:s
hemsida, oklart hur det blir med fler operatorer. Man kan dock inte boka hos Resplus.
Hos SJ kan man aven boka anslutande t&g och bussar, men det gar inte att omboka
biljetten pa dessa strackor.

HOJDA PRISER FOR TAGRESORNA

Avregleringen har inte sankt priserna. De genomsnittliga kostnaderna for resenarerna
har okat, sarskilt om man jamfor med priser pa bil och flyg. ESO har i en dagsaktuell
rapport’ visat att priserna for tdgresor okat snabbare 4n b&de bensinpriset och
konsumentprisindex sedan avregleringarna borjade 1980.

* http://www.sydsvenskan.se/danmark/article1504360/Ingen-konkurs-for-DSB-First.html
“ Jan-Eric Nilsson, Kollektivtrafik utan styrning. Finansdepartementet 2011:6
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Det gar att f& billiga biljetter pa tag, men speciellt vid veckoslut da l6nearbetare kan resa
ar priserna ofta hoga. Priserna p& SJ upplevs av manga som ett lotteri.

Nar SJ hade hela trafiken pa 1980-talet fanns en avstandsrabatt med fria resor pa
strackor 6ver 100 mil. Sedan 1990 har priset for en tagresa pa Luled- Malmo tredubblats
vilket &r mycket mer &n 6kningen av konsumentprisindex.’

MANGA OPERATORER FORVARRAR FORSENINGARNA

En bidragande orsak till forseningarna under de senaste &ren ar bristande underhall, en
annan ar bristen pa spar. Ett sent tag gor att andra t&g maste vénta och ocksa blir sena.
Sparen ar redan fulla eller i vissa fall dverfulla/overbelastade och det finns darmed inga
marginaler. Kombinationen av tung godstrafik, snabbtag och regionaltdg pad samma spar
forvarrar denna situation. Med méanga olika operatérer finns ockséa risken att var och en
ser till sina egna intressen och att man skyller problemen pa ndgon annan. Situationen
kan forvarras ytterligare med annu fler operatorer.

| Schweiz gar tdgen som klockan. En anledning ar att Schweiz satsar betydligt mer
pengar per rélskilometer dn Sverige.® Tidtabellerna styrs ocks8 hart nationellt, och borde
styras tydligare aven i Sverige. [dag hander det ofta att de regionala tag- och
bussanslutningarna passar daligt med de nationella tdgavgangarna da ingen samordnar
detta. Regeringens nuvarande prioritering att slappa in nya operatérer pa deras egna
villkor kan komma att stallas emot en samordning av tidtabellerna.

VEM KOPER IN NYA LOK OCH VAGNAR?

Méanga upphandlingar av tagtrafik sker for fem ar, vilken &r en for kort tid for att fa
ekonomi att képa in nya lok och vagnar. Ingen vill képa in t ex nya nattdgsvagnar och olika
operatorer fortsatter att kéra med de vagnar som SJ bestallde pa 1980-talet. Rikstrafiken
(nu inom Trafikverket) har forra aret angett brist pa vagnar som en faktor som pa sikt
hotar natt&gstrafiken till dvre Norrland.” | Finland dar tagtrafiken &r samordnad p3 ett
annat satt har staten nyligen kopt en ny generation sovvagnar.

De rodgrona har tidigare fatt igenom statligt stod till fordon och m&nga moderna tdg som
gar i pendeltrafik har kommit till pa grund av detta. Men den borgliga regeringen har
tagit bort detta stod.

STATIONER, VANTSALAR, INFORMATION

Jarnvagsstationerna blir mer och mer antingen kommersiella kopcentra eller stangda
“museer”. | samband med forseningarna under de senaste vintrarna har arga resenarer
vantat utanfor stangda vantsalar, koat vid underbemannade saljkontor eller letat efter
ndgon som vet om och nar sena tag kan tankas ankomma, nar och var ersattningsbussar
gar etc. | utredningen Forbattrad vinterberedskap inom jarnvagen® beskriver moderaten
Per Unckel hur ansvaret vid stationerna ar mycket uppsplittrat. Trafikverket har hand om
skyltarna, trapporna, klockorna och hogtalarna, kommunen har hand om parkering for
cyklar och bilar medan Jernhusen dger vantsalar och andra gemensamma utrymmen (i

® Resan Mot Framtiden. Miljéférbundet Jordens Vanner 2007 och uppdaterat mot SJ och Veolia 2011
*UIC, union internationale des chemins de fer. Lasting infrastructure cost benchmaarking (LICB).
Summary report december 2008

" Rikstrafiken 2010: Natt&gstrafik 2013-2021 s 46-48

®S0U 2010:69
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de fall de inte har salt stationen). Jernhusen har sedan bildat ett sarskilt dotterbolag;
Svenska reseterminaler (SRAB) som i sin tur hyr ut vantsalarna till jarnvagsféretagen
som grupp. Bolaget ansvarar for att lasa upp, for vaktbolag och ett stadbolag, men inte
for ndgon stationsvard som kan maota resenérerna.

OM AVISNING, TERMINALER, VERKSTADER

Stationshus och verkstader &r viktiga nav for tagtrafiken, inte bara fér resenarer utan
aven for godstransporter. | dag har det statliga fastighetsbolaget Jernhusen ansvar for
dessa, liksom vissa terminaler fér omlastning och uppstallning. Dagens akuta brist pa
anlaggningar for att ta bort is frén tdgvagnar och lok (s& kallade avisningsanlaggningar)
kan delvis forklaras av att Jernhusens krav pa att leverera vinst till staten inte leder till
stérsta mojliga samhallsnytta. Avisningsanlaggningar ar en flaskhals for spartrafiken
idag. Detsamma géller tillgangen till verkstader. Det handlar aven om att optimera
anvandningen av mark i anslutning till stationerna, med uppstallningsplatser etc.

Ett exempel: Nar pendelstagstrafiken i Ostergétland upphandlades blev det Deutsche
Bahn (DB Regio] som tog 6ver och underhallet gick till Mantena (&gt av norska staten)
som skoter underhallet i Helsingborg och i ett talt i Norrkoping! Tégen kors nu till
Helsingborg for stérre underhall trots att Euromaint har verkstader pa stationen i
Linkoping. Ett dilemma &r ocksa att véardebevarande och trafiknara underhall inte lyder
under samma organisation. Lanstrafikbolaget ansvarar for det lopande dagliga
underhallet medan utforaren skéter det storre underhallet vilket ger svara
gransdragningsproblem - vem ansvarar fér vad?’ Detta ar ocks8 en frdga om sikerheten

I jarnvagstrafiken.

FARRE SKOTER UNDERHALLET UTE PA SPAREN

Banverkets (sedan 2010 Trafikverket] underhall ar sedan ett antal ar tillbaka
konkurrensutsatt. Tanken frédn den borgerliga regeringen var att fler operatorer skulle
oka effektiviteten. Med facit i hand kan det konstateras att sa inte skett. Antal personer
som jobbar direkt med underhall har minskat med 1500 personer sedan 1998 medan
antal personer som administrerar verksamheten har 6kat med lika manga."” Férre
personer pa sparen och fler i bokféringen ar resultatet.

Detta samtidigt som persontrafiken okat med ca 60 procent de senaste tjugo dren [matt i
personkilometer). Det sdger sig sjalvt att en sddan utveckling inte ar hallbar i langden. |
Storbrittanien ledde avregleringen till en rad olyckor i jarnvagstrafiken och risken finns
att sdkerheten pa de svenska sparen ocksd urholkas med ett bristande underhall.

En del som foll mellan stolarna vid uppdelningen mellan SJ och Banverket var vem som
skulle halla beredskap med stora snoplogslok som behovs vid s&rskilt hdrda vintrar. De
flesta sddana lok har skrotats vilket visade sig vara ett stort problem snévintrarna 2010
och 2011." For de enskilda operatérerna lonar det sig inte att halla stora snéplogslok
som anvands sallan, men ndgon maste ta det ansvaret. Den naturliga aktéren for detta
borde vara Trafikverket da det handlar om att halla sparen farbara.

" Information vid studiebesék | Linképing maj 2011

" http://www.seko.se/Aktuellt/Nyheter/2010/Februari/SEKO-om-tagkaoset-Dags-att-sluta-leka-
marknad-pa-jarnvagen-/

''S0U 2010:69
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FORSLAG PA LOSNINGAR

Detta PM handlar huvudsakligen om persontrafiken. Vi &terkommer i andra
sammanhang med en kraftfull politik for att fora over mer gods till tagen.

Miljopartiet de grona har vid ett flertal tillféllen under de senaste aren framfért en del
forslag pd hur tagtrafiken kan samordnas. Vi kommer under sommaren att fortydliga och
utveckla dem infor Riksdagens hostmote.

H&r ar ndgra av vara viktigaste forslag:

ERSATT SJS VINSTUTDELNING FRAN MED ETT KRAV PA ATT UTVECKLA TRAFIKEN
SJ:s enda uppgift idag ar att vara foretagsekonomiskt lonsamt och leverera ekonomiskt
overskott till statskassan. Detta gar stick i stdv med de transportpolitiska malen och
klimatmalen och missgynnar ofta resenarens behov.

Miljopartiet anser att SJ bor fornyas med ett samhallsuppdrag - att verka for ett 6kat
tdgresande med hdg punktlighet och kvalitet for resor mellan alla delar av Sverige och
till huvudorterna i vara grannlénder. SJ ska inte lamna nagot dverskott till staten,
pengarna skall aterinvesteras i trafiken.

GE SJ HUVUDANSVARET FOR NATIONELL TAGTRAFIK

Avregleringen av tagtrafiken har inte gynnat resenarerna och tagresandet, nackdelarna
overvager. En ny tdgordning for trafiken ar fullt mojlig och nédvandig. Det &r resenérens
perspektiv som ska std i fokus, inte operatérernas.

Det ar naturligt att statens eget bolag SJ skall férnyas och utvecklas for att vara
stommen i det svenska nationella jarnvagsnatet - och var lank till grannlanderna. Det
integrerade foretagets styrka ar att det har ansvar for optimeringen av hela systemet, |
synnerhet vad galler persontrafiken.

Ett utvecklat SJ skall planera fér en utvecklad tagtrafik med hég punktlighet och kvalitet
mellan alla delar av Sverige och huvudorterna i vara grannlédnder. Samhallet har satsat
stora belopp pé t ex Oresundsbron och Citytunneln och vi har ratt att férvanta oss en
samlad trafikstrategi aven for den internationella trafiken. Pa sikt bor de statliga
tdgbolagen kunna samsas om en europeisk tidtabell t ex mellan huvudstaderna.

Nar det galler regional trafik som kors inom lanet och over lansgranser ska de regionala
huvudmannen aven i fortsattningen kunna upphandla dessa av olika bolag, men alla
operatorer skall rada under samordnade tidtabeller, biljettsystem och system for
information och tdgunderhall. Upphandlingstiderna kan behdva forlangas.

SJ ska kunna ta 6ver om en annan tadgoperator gar i konkurs eller av andra skal tvingas
lamna trafiken.

LAT TRAFIKVERKET UTFORA UNDERHALL | EGEN REG!

Miljépartiet anser att tidigare Banverket produktion ska aterga till egen regi som en del
av Trafikverkets verksamhet. Banverket har skott underhallet av sparen bra sedan
uppdelningen av SJ i bdrjan av 1990-talet. Det basta for resenarerna ar att Trafikverket
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nu ter far driva underhall och drift i egen regi. Det ger férutsattningar fér mer personal
pa sparen och mer nytta for pengarna. Trafikverket skall ha ansvar for snéréjningen och i
den ingar beredskap med bade sma och stora snéplogslok.

GE TRAFIKVERKET ANSVARET FOR STATIONER, VERKSTADER OCH TERMINALER
For att kunna ge en optimal service och tillganglighet till tdgresenarer och
godstransportérer foreslar Miljpartiet att driften av Jernhusens verksamheter ska foras
over till Trafikverket. Det innefattar stationer saval som verkstader och terminaler. Det
behovs ett sammanhallet system med en samhéllsuppgift i stallet for det ensidiga
avkastningskrav som finns i dag.

Samtliga operatorer skall erbjudas val utrustade och moderna verkstader och terminaler
I alla delar av Sverige.

Alla stationer med dagliga persontdg skall ha 6ppet minst ndgra timmar innan avgang,
vid vantetid pa knytpunkter och vid forseningar, sarskilt vintertid. Alla dessa stationer
skall ha en stationsvard och Trafikverket skall kunna satta in extra informatorer vid
forseningar.

SAMHALLSANSVAR FOR MODERNA LOK OCH VAGNAR

Riksdagen maste avsatta tillrackliga belopp for stod till nya fordon till det svenska
jarnvagsnatet. Bl a behovs en ny generation nattag for det svenska jarnvagsnatet. SJ bor
ha extra vagnar som en beredskap som snabbt kan sattas in om andra operatorer inte
klarar sina ataganden.

SAMORDNA BILJETTBOKNING OCH TIDTABELLER

Skapa en nationellt samordnad biljettbokning dar samtliga operatorer ar med. Utred ett
gemensamt riksarskort for t&g och bussar i Sverige. Samordna tidtabellerna mellan olika
operatorer. Prioritera tdglagen och tidtabeller sa att férseningar undviks.

GLOM INTE INVESTERINGARNA

Detta PM handlar om styrningen och samordningen av tagtrafiken. Men for att det hela
skall fungera krévs ocksd mer pengar till underhall och investeringar i nya spar.
Regeringen maste darfor omprova den nationella planen och kraftigt 6ka de belopp som
satsas pa jarnvégen. Pa ndgra ars sikt maste flera nya hdghastighetsbanor borja byggas
som kan frigora kapacitet pa stambanorna och locka resenéarer fran inrikesflyget. Men
denna satsning tar tid och pa kort sikt maste vi ocksa 6ka kapaciteten i det befintliga
jarnvagsnatet. Tidigareldgg motesspar och strategiska investeringar som t ex langs
norrlandskusten, godsstraket Gavle- Hallsberg, trafiken i Skane med fler strackor dar
det ar fullt pa spéren.

/ Stina Bergstrom, riksdagsledamot trafikutskottet och Karin Svensson-Smith,
partistyrelseledamot.
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