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1 PA STADIGA HJUL

En rapport frain Miljopartiet de Gréna i Malmé och Lund om en offensiv cykelpolitik for ett effektivt
transportsystem, miljé6 och hilsa, en gron och sammanhillen stad och f6r en stark samhills- och
hushaéllsekonomi.

Rapporten ir framtagen i dialog med cykelintresserade medborgare. Nedan foljer de evenemang vi
huvudsakligen hittat idéer och inspiration ifrin:

Traff med cykelforskare pa Lunds tekniska Hogskola 23 februari 2011
Arsméte f6r Lunds Fot- och cykelfolk 9 mars 2011

Mote med cykelhandliggare pa Képenhamns kommun 21 mars 2011
Moéte med cykelhandliggare i Odense kommun 31 mars 2011
Idéseminarium 7 april 2011, Stadshuset Malmé

Hur skapar vi virldens bista cykelparkering, 12 maj 2011 i Hyllie
Grona hjulet, restaurang Trols i Malmo, 17 maj 2011

Marcus Ljungqvist cykelseminarium 30 maj

Cykelguidning mellan Lund och Malmé med Christian Fasth 5 juni 2011
Cykelforum i Motala 16 juni 2011

NTFs chefs och ordférandekonferens i Stockholm 6 september 2011
Traff med cykelklubben Lunedi 7 september 2011
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3 SAMMANFATTNING

Att transportera sig med cykel har manga fordelar, speciellt i staden. Det dr snabbt, miljévinligt, flexibelt
och billigt. I denna rapport framgir de forslag Miljopartiet har f6r att utveckla och foérbittra
forutsittningarna for att cykla i Malmé och Lund. Avsikten dr ocksa att sprida positiva exempel till andra
delar av landet.

Malmé och Lund ér vil utvecklade cykelstdder, men det finns mycket mer att géra. Miljopartiet vill att
varannan personresa i Malmé6 och Lund ska goras med cykel ar 2015. De dtgarder vi vill géra ska ocksd
gbra det sikrare att cykla, och tryggheten hos cyklisterna ska ¢ka. Vi vill sdrskilt rikta in dtgdrderna kring
skolor for att 6ka trafiksidkerheten dir.

Cykeln dr yteffektiv, vilket betyder att den tar liten plats per anvindare jimfort med bil. I vixande stider,
som Malmé och Lund, dr det darfér extra viktigt att prioritera trafikslagen ritt. Allt kan inte prioriteras pa
samma gang,

Miljomassigt s dr cykeln vilkdnt det basta valet, tillsammans med ging. Vare sig koldioxid eller giftiga
avgaser slipps ut. Nagot det talas mindre om ér cykeln ur ett ekonomiskt perspektiv. Cykeln har minga
positiva aspekter, bide for privatekonomin men framfor allt samhillsekonomiskt.

P4 samma sitt som det finns olika hastigheter och standarder pé bilvigar, s borde det vara samma for
cykelvigar. Miljopartiet vill att det ska byggas ett snabbcykelvignit, kombinerat med ett mer finmaskigt
med lugnare hastigheter. Det dr ocksa viktigt att det dr bra skyltning, att vigarna sopas fran grus, och att
det finns goda parkeringsméjligheter.

Cykel dr en regional trafikfriga. Genom lanecykelsystem underlittar vi mojligheterna att arbetspendla, och
med en medveten politik kan vi underlitta for arbetspendling pa lingre strickor. Vi vill att en cykel-
highway mellan Lund och Malmé ska bli ett nationellt féregangsexempel.

Sist i rapporten finns de konkreta forslagen pa atgirder uppsamlade.

Miljopartiet vill sdrskilt tacka Marcus Ljungqvist, Christian Fasth, Krister Spolander och tjanstemidnnen vid
Gatukontoret i Malmé och tekniska férvaltningen i Lund f6r ett gott samarbete.

Malmé oktober 2011

Rasmus Ling
Karolina Skog

Karin Svensson Smith
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4 INLEDNING

Vi dr ménga som ocksé vill minska véirt ekologiska fotavtryck genom att dra ner pd den klimatpaverkan vi
sjalva dr upphov till. Och vi 4r minga som vill bo en stad som mojliggdr hog livskvalitet. Syftet med detta
PM dr att peka pa cyklingens fantastiska mojligheter att ersitta klimatdalig trafik, 6ka det fysiska
vilbefinnandet och bidra till stider som ér bra att leva i.

For bilister dr det sjilvklart med ett sammanhingande vignit som ér differentierat efter hastighet och
férvintad trafikvolym. De ér vana vid en god och jimn standard, fungerande vigvisning, parkering,
servicestillen (bensinstationer mm) och andra faciliteter som 4r nogsamt anpassade efter bilisternas behow.
Kontrasten 4r stor om man jimfor med den verklighet cyklisterna méter. Malmé och Lund har utmirkt sig
som cykelstider genom lingsiktigt strategiskt arbete, men vid konflikt om gatuutrymme, underhéllsanslag,
hastighetsbegrinsningar, sn6r6jning eller parkeringsytor drar indd bilisten oftast det lingsta stret. Av
investeringar for att underlitta framkomligheten f6r olika trafikslag 4r det bara en rinnil som gir till
cykeltrafik. Vid planering av nya bostadsomraden har fortfarande bilparkeringsnormer och definitioner av
vad som ir trafiktekniskt mojligt en konserverande roll som hindrar en klimatomstillning av trafiken och
laser fast ohdlsosamma levnadsmonster. Vi grona stir for ett nytt sitt att se pa staden och dess utveckling;

Cyklandet utvecklas och blir allt mer differentierat och kommunens trafikplanering beh6ver folja med
denna utveckling och anpassas for tillgodose ett 6kat behov av savil snabb som maklig cykling, skapa plats
for ladcyklar f6r barntransport och andra funktionscyklar samt tillhanda den service som dagens cyklister
efterfragar. En fredlig samexistens mellan bil och cykel under fria former dr en oméjlighet givet det
krockvald bilen representerar. Det behovs tydlig politisk ledning som banar vigen fér cykeln.

Framkomlighet, snabbhet och sikerhet dr de avgérande faktorerna for att vilja cykel i stillet f6r bil. Detta
ar belagt i Képenhamn och andra stider som utvirderat olika atgirder for att 6ka cyklingen. Dirfor ska de
atgirder som gor det snabbt och bekvimt att cykelpendla ha en framskjuten plats i en strategi for ékad
cykling,

Precis som manga andra skriver regeringen vackert om cykel i férslagen till ny infrastruktur, men det finns
inga 6ronmirkta anslag for att motverka det faktum att cyklingens andel av persontransporterna minskar.
Regeringen foéredrar att 28 miljarder viks for att genomfora vigarnas motsvarighet till stadsjeepen —
Forbifart Stockholm. Kommunpolitiker runt om i landet kan trots detta dstadkomma mycket for 6kad
cykling. Vi gréna vet att det 4r god ekonomisk politik att investera i cykelinfrastruktur.

1 vixande stider dr yta en kritisk faktor. Cykel tillhér de yteffektiva transportslagen och planering for cykel

ir ddrfor en avgorande strategisk friaga for Malmds och Lunds framtid. En rittvis férdelning av det
begrinsade gatuutrymmet f6r de ménniskor som ska vistas dar dr utgangspunkt f6r Miljopartiet de Grona.
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5 MAL

Vi grona i Malmé och Lund har faststallt foljande mal f6r cykelpolitiken:
*  Minst varannan personresa i Malmé och Lund ska ske pé cykel senast 2015
*  Andelen cyklister som kidnner sig trygga i trafiken ska 6ka med minst 10 % till 2015
*  Antal cykelolyckor ska minska med minst 15 % till 2015

¢  Andelen barn som dker bil till skolan ska halveras till 2015

e Ett snabbcykelvignit ska vara pa plats 2015

Miljopartiet vill att det upprittas cykelbokslut som anvinds f6r maluppfdljning och att en medborgardialog
om cykeltillstindet i kommunen gérs.

miljopartiet de grona

mp.se




6 CYKELN I DEN GRONA STADEN

Om cykeln i stadsplaneringen

6.1 CYKELN AR YTEFFEKTIV I EN VAXANDE STAD

I maj 2011 passerade Malmé en ny milstolpe i sin linga historia, det finns 300.000 Malmébor for forsta
gingen. Aven Lund ir en vixande stad.

Att vi blir fler Malmélundregionen ir i grunden positivt, och det f6r med sig méinga méjligheter som vi bor
ta tillvara. Men det f6r ocksd med sig utmaningar pd en del omrdden som vi méste ta politiskt ansvar for att
16sa. Den kanske tydligaste fragan giller planeringen av staden kopplat till trafikmiljon.

I en vixande stad sd maste man planera klokt for att stadsmiljon ska fortsitta vara attraktiv. Staden maste
byggas tit och samlad. Det dr i den samlade staden som transportbehovet minimeras, och de transporter
som madste goras kan ske pd ett hallbart sitt. ' Mot bakgrund av detta dr det relevant att jimfora vilka
ytbehov som olika transportslag har, for att kunna prioritera de mest effektiva. Inte 6verraskande s ar det
bilen som har det storsta ytbehovet, den tar mest plats per anvindare. Cykel, ging och kollektivtrafik ir alla
mer yteffektiva.

95-97 % av bilens livstid stir privatbilen stilla. Alla dessa parkeringsrader lings gatorna skulle kunna vara
sikra cykelstrak i stillet, och dessutom ge plats 4t gronyta som behévs for att motverka Gversvimningar vid
kraftiga regn. Trafikplaneringen maste skifta fokus och utgd ifrdin minniskoenheter i stillet for
fordonsenheter. En rittvis férdelning av det begrinsade gatuutrymmet f6r de mianniskor som ska vistas dir
ir var utgangspunkt.

En parkerad bil eller 8-10 ¢cyklar.

1 Ids mer om fortitning i MP Malmés PM ”“Den samlade staden” fran juni 2010:
http://www.mp.se/files/207500-207599/file 207562.pdf
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7 MIL]JO OCH HALSA
Svaga argument eller vad det egentligen handlar om?

Klimatet dr var tids viktigaste och mest allvarliga 6desfriga. I Sverige stir transportsektorn fér en stor
andel koldioxidutsldppen. Det dr den enda sektor dir utvecklingen gir 4t fel hall. Att motorerna i bilarna
blir mer effektiva dts upp av att de kors allt lingre strdckor, ddrfér blir det 6kade utslipp trots nya
brinslesnalare bilar.

7.1 ”JAGA UTSLAPPEN — INTE BILISTERNA”

”Jaga utslippen, inte bilisterna” har blivit ett mantra for regeringen. Regeringen har i omgangar under f6rra
mandatperioden stimulerat produktionen av sd kallade miljobilar. Detta har skett med en miljobilspremie
om 10.000 kronot, samt med skattereduktionet.

Trots detta sa dr Sverige fortfarande ett av Europas simsta linder nir det giller utslipp frin nysélda bilar. 2
For ar 2010 si var utslippen pd de nysdlda bilarna 154 gram/km, och brinslefétbrukningen var 6,2
1/100km. For personbilsflottan totalt dr brinsleférbrukningen 7,8 1/100 km. Andelen biodrivmedel var for
ar 2010 5,6 inom vigtransportsektorn, vilket beror pd 6kad anvindning av biogas i personbilar och bussar.
Aterstar gor alltsd 94 % som fortfarande drivs med fossila brinslen.

De som bor utanfér Malmé och Lunds titorter anvinder bilen 1 hogre utstrickning 4n de som bor i
stiderna. 64 % av de 55.000 inpendlarna till Malmé anvinder bilen vid arbetsresorna jimfért med
Malmébornas 44 %. 3

7.2 REN LUFT — AR DET SA MYCKET BEGART?

Foérutom utslippen av koldioxid si finns det andra miljproblem som ir titt sammankopplade med
massbilismen. I stiderna stir fordonsavgaserna fér de allvarligaste luftproblemen.

Ren luft borde vara en sjilvklarhet. Valet att bo i en stad ska inte vara till priset av att fi i sig farliga
partiklar eller kvivedioxid. P4 flera stillen i Malmé si Gverskrids de luftkvalitetsnormer som idr reglerade
enligt lag. Den huvudsakliga anledningen ir biltrafiken.

Det storsta problemet dr kvivedioxider. Kvivedioxid férsimrar lungfunktionen och kan forvirra astma-
och allergireaktioner. Kvivedioxid bidrar ocksa till férsurning och skador péd vixtligheten genom bildning
av ozon, samt korrosion och nedbrytning av kulturféremal. Pa flera stillen i Malmé Overskrids
grinsvirdena for kvivedioxider kontinuerligt.

Ett annat problem som finns giller partiklar, s kallade PMip och PMps. Aven om det inte sker nigot
kontinuerligt Gverskridande av normerna, si sker det emellanat bide vid mitstationerna Dalaplan och
Ridhuset.

73  ATT CYKLA AR SAKERT

Det talas ofta om “oskyddade trafikanter” i trafiken nir man talar om cyklister och fotgingare. Visserligen
ar man oskyddad i forhallande till ndgon som sitter i ett ton tung metall och kommer i hog fart, men att
cykla dr totalt sett det mest sikra sitt att transportera sig pa.

Nollvisionen har skapat ett felaktigt fokus pa bilar och har dirmed bidragit till att forbittra
framkomligheten f6r bilar och minskat densamma f6r cykeln.

Ju fler som cyklar, desto sikrare blir det. Det visar forskning om fenomenet ”safety in numbers”. I Odense
i Danmark har man satsat hirt pd cykling. Pi fem dr 6kade cyklingen med 20 procent, samtidigt som
antalet olyckor minskade med 20 procent. Samma fenomen har observerats i Portland och New York I
USA. Det idr alltsd viktigare att Oka antalet cykelresor dn att arbeta med paverkansarbete gentemot
trafikanter.

2 Trafikverket PM 2011-02-18: http://www.trafikverket.se/PageFiles/48462/pm vagtrafiken utslapp.pdf

3 Malmé stads resvaneundersokning 2008, 6
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Klas Elm, Svensk cykling, och cykelbloggaren Erik Sandblom skrev i ett inldgg pd Yimby:

I dag gors tio procent av alla korta resor i Sverige pd cykel. Om andelen cyklister skulle 6ka frin
10 procent till 15 procent, skulle drygt 1 200 minniskor riddas frin en for tidig dod. Det dr 3
ganger fler in de som drligen dor i trafiken och 60 ganger fler 4n dédade cyklister. Matematiken ér
enkel men bygger pa avancerade studier och forskning, bland annat frin Danmark. 4

Att underlitta f6r cykling, och géra det mer attraktivt, 4r alltsd ocksa ett effektivt och billigt sitt att verka
for 6kad trafiksikerhet.

74  CYKLING GER VALLUST OCH HALSA

Att regelbunden motion ér bra for hilsan dr kint hos de flesta. Att cykla regelbundet dr ett perfekt sitt att
halla kroppen igdng. Jimfort med stillasittande transporter si innebdr det alltsd en ren tidsbesparing, man
far motion samtidigt som man transporterar sig. Enligt Peter Schantz, professor i idrottsvetenskap, s
minskar den som vardagscyklar den fortida dédligheten med 40 %, vilket innebér 5-6 ar lingre livstid i
genomsnitt. Risken f6r typ 2-diabetes minskar och kinslan av vilbefinnande okar, och antalet
sjukskrivningsdagar blir i genomsnitt firre. >

Cykeln dr bade transportmedel och sport. Viginfrastrukturen bor bejaka cykelsporten vars popularitet
stindigt 6kar. 35 000 anmalda till Vitternrundan 2011 dr bara ett av flera exempel.

7.5 TRAFIK EN FRAGA OM JAMSTALLDHET

Konsultféretaget Trivector har i rapporten Mdns och kvinnors resminster i Malmi © undersokt vilka skillnader
som finns i resmoénster mellan kénen. Nir det géller enbart cykel sa dr skillnaderna mellan kénen sma. Om
man diremot ligger samman gdende med cyklister, och ligger samman buss och tdg till kollektivtrafik, si
ir slutsatsen tydlig: Min kor bil i hogre utstrickning, och kvinnor viljer i hégre utstrickning giang och
cykel.

60

50

40 -

O Kvinnor
W Man

30 A

20 A

Bil Kollektivtrafik Cykel och géende

Om min i Malm6 hade samma resmonster som kvinnor sd skulle yta motsvarande 200 Méllevangstorg
frigbras, for si ytkravande dr bilen.

4 http://www.vimby.se /2011 /03 /undvik-dod-olyckor-och-el 1018.html

5 Fokus nummer 20 2011, sid 53
6

http://www.malmo.se/download/18.1411ab4512¢55ac1263800012907 /Malmo Resvanor Man Kvinnor.
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8§ CASH IS KING
Om varfér satsningar pa cykel 4r 16nsamma for bade samhillet och den enskilde

Utan att pd ndgot sitt forminska vikten av miljo, hilsa, sikerhet, trygghet och skon stadsmiljo, sa finns det
ndgonting som ligger manga minniskor varmt om hjirtat: Plinboken. Att underlitta f6r cykel i staden ar
nédgot som ir férmanligt fér savil den enskilde som samhillsekonomin i stort. Att satsa pd cykeln dr en god
affir som ger avkastning i reda pengar.

8.1 KOSTNADSJAMFORELSE

Att képa en ny cykel kostar omkring 4000-5000 kronort, en bittre begagnad far man fir runt en tusenlapp.
Underhallskostnaden ligger i normalfallet pa ndgra hundralappar om éret.

Kostnaden for att kora bil varierar givetvis, och beror exempelvis pd skatt, forsikring, parkeringsavgifter,
brinsleférbrukning, bensin- eller dieselpris, dick, och inte minst bilens arliga virdeminskning, Inklusive allt
sd dr kostnaden for att kéra bil allt som oftast mellan 30-40 kr per mil. 7

Priset 4r relevant inte minst for den som pendlar till jobbet. Om det tar 15 minuter att kéra och 30 minuter
att cykla, sd dr skillnaden 15 minuter. Skillnaden 4r ocksa 30-40 kronor. Den som tjinar 27 000 kr brutto i
minaden tjanar 28 kronor netto pa 15 minuter. Nir alla kostnader och tiden det tar att tjina pengarna
riknas in sd gar det ofta fortare att cykla strickor upp till 10-15 km 4n att kéra bil.

8.2  TILLGANG TILL CYKEL OCH BIL

Cykeln ir ett tillgingligt transportmedel, 8 av 10 har tillgéng till cykel fér det mesta. Aven tillgingen till bil
ir hég i Malmo, 44 % har alltid tillging till bil. # Vartannat hushéll i Malmé har tillging till en bil, medan 27
% inte har tillging till ndgon bil alls. 21 % har tillgang till minst 2 bilar.

78 % av invinarna i aldern 18-84 ar har kérkort i Malmo. Skillnaden mellan Malmds stadsdelar dr stora. 1
Limhamn/Bunkeflo har 90 % kotkort, medan motsvarande siffra for invanarna i Rosengérd ir 58 %. Pa
samma sitt skiljer sig bilinnehavet. I Herrgirden i Rosengard finns 9 bilar per 100 invdnare, medan det i
Bellevue finns 43. Genomsnittet f6r hela Malmo ar 29. 9

8.3  CYKLISTER VIKTIGA KONSUMENTER

For den enskilde finns det alltsa starka ekonomiska skil att vara restriktiv med att anvidnda bil, och om
moijligt inte 4ga en egen. Men det finns ockséd andra samhillsekonomiska skil att underlitta for cykeln. Inte
minst for néringslivet.

Handelns utredningsinstitut (HUI) har undersokt cyklisternas betydelse f6r handeln i Vixj6é centrum, och
kommit fram till att cyklisternas ekonomiska betydelse dr valdigt stor. Cykeln var det nist vanligaste sittet
att ta sig till centrum, bara fi procentenheter efter bilen. Men de som inte kérde bil till staden var i
majoritet, och spenderade dessutom mer pengar tillsammans 4n de som kom med bil. 10 Intressant i
sammanhanget ir ocksa att Vixjo fick priset som Arets stadskirna 2010. 11 Att underlitta fér cykeln ér bra
niringspolitik.

8.4  SAMHALLSNYTTA — KOP 3 BETALA FOR 1

Att satsa pa cykel dr samhillsekonomiskt 16nsamt. Hur 16nsamt det ér beror férstas pa hur man riknar. I
Vigverkets Samlad beskrivning — Effekter Nationell plan si menar man att man idag tydligare kan berdkna de

7 Pé sidan www.konsumentverket.se/bilkalkylen kan man berikna kostnaden
8 Malmo stads resundersékning 2008, s 24

¥ Malmo stadskontor, Avdelningen for strategisk utveckling 2008
10 Handelns utredningsinstitut 2010,
http://www.vaxjo.se/upload /81825 /%C3%96gonkontakt/Cyklisternas%20betydelse%20f%C3%B61%20

handeln%20i%20V%C3%A4xj%C3%B6%20centrum.pdf

1 http://www.aretsstadskarna.se/
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samhillsekonomiska effekterna. Ett berikningsexempel visar pa en nettonuvirdeskvot 12 pd 3,2, vilket
betyder att for varje satsad krona si fir man 3,20 tillbaka. Halsoeffekterna utgér en stor del av nyttorna,
liksom Okad trafiksikerhet och firre dédade, minskade koldioxidutslipp och minskade restider. Metoden
for berdkningen dr godkind av ASEK.13

8.5 DEN SUBVENTIONERADE BILEN

Bilen ir idag subventionerad pa en rad sitt. Det betyder att vi alla tillsammans, oavsett om vi kor eller inte,
far betala f6r de som viljer att kéra bil. Ett av de tydligaste exemplet pd hur bilen subventioneras dr
reseavdraget for tjanstebilar, dir en schablonbeskattning gbrs beriknad pa att bildgaren kér 1600 mil om
aret. Den som kor mindre dn sd tjanar alltsa inget pd reseavdraget. ' Motsvarande avdrag kan inte goras for
cyklister. Ett annat bra exempel 4r bilparkeringar.

I de allra flesta kommuner finns fortfarande goda moijligheter att parkera helt avgiftsfritt. Pa de stillen som
avgift uttas motsvarar detta sillan marknadsvirdet. I Lund har parkeringsavgifterna inte hojts sedan 1992.

Ofta finns det ocksa parkeringsméiligheter som ingar i boendet, vilket gor att hyresgaster och bostadsidgare
utan bil fir vara med och betala for andra.

Vi gréna menar att parkeringsavgifter ska
utformas pa marknadsmaissiga grunder for savil
besdk som vid arbetsplatser och bostider.
Kommunen kan som arbetsgivare vara ett
féreddbme genom att inte subventionera
parkeringsplatser till sina anstéllda.

8.6  BILARSLITER

En annan viktig kostnadseffekt dr kostnaden for
infrastrukturen. Att anligga vigar for bilar ar
kostsamt, och driftskostnader tillkommer. Ju
tyngre fordonen som kér pi vigarna ir, ju mer
Okar ocksé slitaget. Har fordonen dubbdick sa
Okar slitaget 4n mer.

En cykelvig korsar en bilvag. Fargen bar slitits bort av
biltrafiken. Fler cyklister och farre bilar innebir att
vdgarna haller langre.

En cykelbana kostar ungefir 1500 — 2000 kkr per
kilometer.

8.7  NU AR DET DAGS ATT SATSA!

Trots dessa fakta har forskarna inom CyCity: det stdrsta fou-programmet hittills om cykelplanering
identifierat underfinansiering som en viktig forklaring till varfér det mél som uppstills inom cykelomradet
sd sillan uppnas. Staten ligger ynkligt lite pd cykel genom Trafikverket, men kommunerna har méjlighet att
genom investeringar i cykelinfrastruktur fa ut mycket for lite.

12 Fran Wikipedia: Nettonuvirdeskvoten, ofta angivet som NNK, 4r en metod for investeringskalkylering.
Metoden dr mest limplig for jimférelser mellan olika investeringsalternativ, om ett enda alternativs
lonsamhet ska beriknas dr nuvirdesmetoden mer limpad.
Bhttp://publikationswebbutik.vv.se/upload/5016/2009 101 samlad beskrivning effekter nationell plan
_pdf, sidan 46-47

14 Fiskesubventioner och andra bottennapp, Maria Wetterstrand och Mattias ~ Svensson:

http://www.timbro.se/bokhandel /pdf 9175668139. ff.. . e
miljépartiet de gréna

mp.se



-17 -

9 FRAN ORD TILL HANDLING
Om vad vi ska gora

Milj6partiet vill att cykeln ska ges bittre forutsittningar i gaturummet jimfért med idag, I Malmé stads
rédgrona budget 2011 stér:

”Nya cykelbanor ska byggas och gamla rustas upp. De giendes villkor ska ytterligare forbittras,
bland annat vill vi omvandla fler gator till gigator. En viktig detalj i detta arbete dr att
cykelgaragen ska vara avgiftsfria. Vi ger nu tekniska nimnden i uppdrag att gbra en Sversyn av
investeringsbudgeten och i samband med detta priotitera investeringar som ror ging-, cykel och
kollektivtrafik.” 1

Det finns alltsd en tydlig politisk prioritering i Malmé att cykeln, tillsammans med andra hallbara
transportslag, ska gi framfor bilen. A andra sidan s dr det lingt ifrin sikert att det som faststills i text
ocksé blir det som hinder i verkligheten. I Stockholm stads versiktsplan sa star det exempelvis bilens roll
kan vara viktig, men den miéste underordnas stadens villkor”. Trots detta si har satsningar pa biltrafiken
gjorts i Sédra linken (7 miljarder), Norra linken (11,6 miljarder), Férbifart Stockholm (28 miljarder) och
Slussen (8 miljarder). Dessutom har man héjt parkeringsnormen fran 0,75 till 1,0. Samtidigt har
investeringarna for cykel minskat med 80 %, fran 50 miljoner till 10 miljoner kr per 4r de senaste 10 dren.
Trots att cykeltrafiken 6kat med 75 %. 16

Nir frigor om cykel och andra héllbara trafikslag debatteras sa blir det ibland en konsensusdebatt. Alla
verkar vara Gverens om att cykel dr bra, och att cykeln ska fi resurser. Men det giller att skilja mellan vackra
ord, och den faktiska konflikten om ett begrinsat utrymme. Eller som Expressens liberala kronikér
Johannes Forsberg uttryckte det:

Men bilen och cykeln kan vara jimstillda lika lite som lejonet och antilopen kan vara det. Bilen
har alltid makten, for den dr storst och starkast, 17

For Miljopartiet dr det viktigt att trafik- och stadsplaneringen ses som en helhet. Om ging, cykel och
kollektivtrafik ska prioriteras si mdste det ske pa bekostnad av bilens utrymme. Termen framkomlighet,
som si styr mycket av trafikplaneringen, maste omdefinieras till framkomlighet f6r minniskor, inte for
maskiner. Vi grona kommer under mandatperioden kraftfullt arbeta for att minska bilens plats, och istéllet
satsa mer resurser pa den tita staden.

15> Malmé stads budget 2011,
http://www.malmo.se/download/18.2d03134212cf2b7c00b800040816/MS _MSE _BUDGET 2011 0209.

pdf sidan 22

16 Per Lundin, féredrag f6r Gatukontoret i Malmé 9 februari 2011

1725 maj 2010, http://www.expressen.se/ledare/1.1999824 /johannes-forssber
stallet
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10 SA BYGGS EN CYKELSTAD

Om hur det ska se ut

10.1  ETT SAMMANHALLET CYKELVAGNAT

Nir man studerar Malmds cykelvigkarta si kan se att det finns mycket cykelbana i Malmé. 421 km
cykelvigar dr en imponerande siffra, men nitet 4r bittre i utkanterna dn i centrum. Cykelnitet 4r pa minga
stillen inget ndt utan upphackat med strickor dir cykeln maste framforas tillsammans med bilar. Att knyta
ihop cykelnitet och fi det sammanhingande skulle ge stor effekt och underlitta f6r cyklisterna.

Det ir visentligt att tinka 1 strdk si att ett stomndt av cykelvdgar skapas. Cykelvignitet ska sjilvklart
planeras tillsammans med kollektivtrafiken, sd att dessa kompletterar varandra pa bista sitt.

Foérutom kvantitet dr kvalitet viktigt att vidhalla. Tillrickligt breda cykelbanor, korsningspunkter utformade
med sikerhet som ledord och gott underhall 4r alla kvalitetsaspekter.

Vinsterna av bra cykelbanor idr stérre 4n vad manga av oss tinker pa eftersom de dr bra for alla som firdas
med hjilp av hjul, dven om dessa rdkar sitta pd en rullstol, pd permobil eller pd rullskridskor. Nir
cykelbanor planeras och underhills maste alla tas i beaktande.

Menar vi allvar med att de som idag bilpendlar ska gi 6ver till att cykla helt eller delvis sd behovs det en
sammanhingande infrastruktur for snabb cykling. Atgirder maste vidtas for att friktionen mellan
fotgingare och cykling 4 ena sidan samt biltrafik 4 andra sidan maste minska. Riddsla for att bli pikérd av
snabba bilar med stort krockvald eller for att sjilv skada fotgingare motverkar ambitionen for att 6ka
cykelpendlingen. Eftersom oskyddade trafikanter stir fo6r en 6kande andel av de olyckor som férekommer i
trafiken sd behévs bittre cykelinfrastruktur och tydligare regler. Trafikverket bor dterkomma med en
definition av och regler f6r snabbcykelvidgar. Dessa bor bl a dimensioneras for hastigheter pa minst 20
km/h, vara fria frin fotgingare och ge cykeln prioritet i forhéllande till biltrafik.

I Lunds kommun skadas ca 200 cyklister varje ar. Enligt VTT:s (Vig- och Transportforskningsinstitutet)
berdkningar kan 40 % av alla singelolyckor med cykel hanforas till brister i vigunderhdll eller snoréjning,
Kvardréjande grus efter snosmiltningen ér en av riskfaktorerna.

10.2  OLIKA TYPER AV CYKELBANOR

Avskilda cykelbanor, som vi har méinga av i Malmo, har
stora fordelar. Cyklisterna rér sig dir i en miljé som har
minimalt med stérningar frin biltrafiken. Cykelbanorna
ir i manga fall vackert planerade med vixtlighet och en
frojd att cykla pd. Men de fyller inte alla behow.
Cykelpendlarna ska kunna ta sig fram snabbt 6ver linga
strickor och for detta kan cykelkérfilt fylla en funktion.
Vi vill utreda cykelbanor lings de stérre vigarna sisom
Nobelvigen, Regementsgatan och Munkhittegatan.
Dessa kan avskiljas fran bil- och gangtrafik genom
upphojning, tridrad eller pd annat tydligt satt.

Det botjar det bli tringt pa existerande cykelbanor.
Trafiken behéver spridas ut i ett mer finmaskigt nit av
cykelbanor. Pi vissa stillen med mycket trafik kan det
dven bli aktuellt att bredda cykelvigen.

Ett ordentligt eget cykelkirfilt i centrala Kipenhann
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Vivill se ett differentierat cykelvignit som pd samma sitt som vignatet for bilar. Vid all trafik hor hastighet
och vigens utformning ihop. Det finmaskiga cykelvignitet kan anpassas till en ligre hastighet och ett
stomnit bor anpassas till 20-25 km/h.

10.3  SNABBCYKELVAGNAT

Vissa delar av cykelvignitet bor uppgraderas till ett tydligt markerat snabbcykelnit som dr anpassat for dem
som cyklar snabbare 20 km/h. P4 dessa ska det gilla prioritet framfor andra trafikslag korsningar sker pd
cykelns villkor och gingtrafikanter hélls ifrin cykelbanan. Snabbcykelvignitet ska goras tydligt i staden
genom firgad asfalt eller annat tydlig markering och skyltning. Snabbcykelvignitet kommer anvindas mest
av pendlare och skall alltsd utformas med dessa i dtanke.

I en handbok f6r utformning av cykelvigar i Stockholm konstateras att cykelvignitet méste vara minst lika
bra som bilvignitet vad giller genhet, framkomlighet, komfort och sikerhet om cykeln ska kunna
konkurrera med bilen. Det dr en bra riktlinje vid utformande av ett snabbcykelvignit.

10.4  VART SKA JAG?

Bra cykelbanor ir tydligt markerade, har bra belidggning och rengérs ofta fran skrip. Cykelbanor utan hél dr
en viktig och samhillsekonomiskt riktig prioritering som ligger helt i kommunernas hinder.

Tydighet genom markeringar och skyltning 4r en viktig framgangsfaktor f6r att 6ka cyklingen. Bide de
erfarna pendlarna och tillfilliga bestkare behéver orienteringshjilp fore och under resan. En bra
mobilbaserad reseplanerare ger mojlighet att planera bade snabbaste pendlingsvig och utflykter.

Forutom hjilp att hitta ger vigvisning i gaturummet synlighet och en symbolisk prioritet dr cykeln.
Identiteten cykelstad behover manifestationer i stadsrummet. Det arbete som pabérjats i Malmé med
skyltning och namngivning av cykelbanor dr ett viktigt led i detta. London dr en bra foérebild vad giller
kartor och annan information i stadsrummet kombinerat med mobilteknik.

10.5 UNDERHALL

40% av alla cykelolyckor ir singelolyckor och vildigt minga av dessa beror pa bristande underhdll'8. Det dr
alltsa vildigt viktigt med bra beldggning och 6vrigt underhall pé cykelbanor.

Vid sn6 har vi i bdde Malmé6 och Lund en tydlig prioritering av cykelvignitet. Detta fungerar i stora delar
dven om entreprendrerna i vissa delar behéver lira kinna nitet battre sé att tojningen sker i strdk. En grins
mellan tva snésvingar eller dir cykelvig Gvergir i blandtrafik kan ibland skapa svértgentringliga vallar.

Pa varen dr det viktigt att snabbt f4 undan det grus som anvints till halkbekimpning,

10.6  LAT CYKLISTERNA SLIPPA LASTBILAR

Blandad trafik ddr all trafikslag fir umgds under kontrollerade former
har sina férdelar och anvinds allt mer i modern trafikplanering, Det finns
dock begrinsningar i tillimpning av denna metod. Tunga fordon gir inte
bra ihop med gangtrafikanter och bilister. Vi gréona menar att det ar
rimligare att detta faktum begrinsar den tunga trafiken dn tvirtom.

Genom restriktioner i den lokala trafikstradgan gir det att begrinsa
storre lastbilar (lingre 4n 10 m) till de vigleder som ir separerade fran
cyklar. Detta skapar ett begrinsat nitverk for tunga transporter i stadens
innerdelar. Foérutom vinster f6r cyklister si skulle detta minska
underhillskostnaderna i vignitet dia de tunga transporterna héls till de
vigar som klarar detta. Képenhamn ér en forebild dven hir.

18 VTI rapport 644, Skadade cyklister, Niska A och Thulin H
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10.7 CYKELPARKERINGAR

En bra cykelstad maste ocksa ha bra méjligheter att stilla ifran sig cykeln pé en sitt som minimerar risk for
stold och dir cykeln inte stir i vigen for andra. Inte minst personer med funktionshinder och alla som tar
sig fram med barnvagn stors av felparkerade cyklar.

Den parkeringsnorm som precis antagits f6r Malmé tydliggdr ansvaret for cykelparkeringar pa ett utmirkt
sitt. Staden mdste utéver detta ta ansvar fOr att skapa mycket goda cykelparkeringar vid
kollektivtrafiknoder och andra stillen med mycket folk i rérelse. Bevakade cykelgarage kan vara bra service.
Sirskilda dtgirder behévs for att skapa parkering till ladcyklar och andra specialcyklar. Fler stationer med
cykelpumpar och verktyg for att laga cykeln bor placeras ut. Cykelparkeringar bor utformas pé ett varierat
sitt sa att alla kan hitta ett still som passar den egna cykeln.

Malmi kommuns parkerings AB ir ett av Malmo stad heldgt bolag, ofta kallat Parkering Malwi. 1 Lund heter
motsvarigheten Lunds Kommuns Parkerings AB. Vi gréna vill att parkeringsbolagen ska fa i uppdrag via
dgardirektiv att avsitta en tiondel av sina parkeringsplatser for cyklar. Det ska fortsatt vara kostnadsfritt att
parkera sin cykel om man inte fir nidgon form av extratjanst pa kopet.

Parkeringar vigda foér bilar tar upp en opropotionerligt stor andel av véra stidder. Bilparkeringar i gatumiljén
kan ersdttas med cykelparkeringar. Detta gbrs redan i Malmd, men principen kan tillimpas i mycket storre
skala. I Képenhamn pagar ett spinnande férsék dir samma yta anvinds f6r cykel- och bilparkering olika
delar av dygnet. Denna och andra innovativa 16sningar kan anvindas som inspiration.

For nirvarande finns 4 500 cykelparkeringsplatser i Lunds stadskirna. En av Centrumutredningens
delrapporter handlar om en strategi fér utveckling av cykeltrafiken i Lunds centrum. Enligt framgar att det
behévs ytterligare 1 500 cykelparkeringsplatser i centrala Lund for att minska friktionerna mellan cyklister
och andra som anvinder gatuutrymmet. Sirskilt vid jirnvigsstationen finns det méinga cyklar och ddr har
den tillitna parkeringstiden pid miljépartiets initiativ utstrickts frin 2 till 14 dygn. Lundahoj ir ett
cykelparkeringshus som behéver f6ljas av fler genom att exempelvis lita det kommunala p-bolaget ansvara
for bide bilar och cyklar.

10.8  SAKRA KORSNINGAR

Det viktigaste for att géra det sikert for cyklister i en stad dr att vinja bilisterna vid att det finns
cyklister i trafiken. Nir en bilist pd grund av dalig sikt eller bristande skyltning 6verraskas av en cyKklist
uppstar farliga situationer. Alla stillen dér cyklister korsar vigar med bilar ska korsningen utformas med
den oskyddade trafikantens sikerhet i fokus. Upphdjning av cykelbanor och évergingsstillen i korsningar
ir en bra metod.

Ett annat sitt att tydliggora cykelns behov av utrymme ér indragen stopplinje, dven kallad cykelbox, dir
cyklisterna stannar framfor bilarna vilket 6kar sdkerheten for cyklister markant. Detta har visat sig ha
vildigt god effekt och finns pa minga stillen i Lund. I Malmé finns det vid stationen och i nirheten av
Gustav Adolfs torg och kan anvindas mycket mer. Indragen stopplinje bér vara standard i korsningar med
blandning av cyklar och bilar.

Cykeltunnlar kan fylla en funktion vid sirskilt utsatta
platser, men verkar framforallt konserverande for en otrygg
trafikmiljé. I vissa delar av Malmé vore det bittre att fylla
igen tunnlarna och fa upp manniskorna.

At cykelvéigen dr npphijd vid korsningen dkar trafiksikerbeten.
Bilden dr fran Malmos stads trafiksakerbetsprogram
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10.9  SANKTA HASTIGHETER

Hoga hastigheter av bilar i staden dr ett annat problem som gor att stadsmiljon férsimras, och gor det
mindre attraktivt att cykla och gi. Sinkta hastigheter innebir ocksd mindre buller. Framfor allt sa riddar
sinkta hastigheter liv. Vid en krock mellan en bil och en fotgingare i 30 km/h 6vetlever 9 av 10, men om
hastigheten 4r 50 km/h s 6vetlever bara 1 av 10. ' Barn och dldre ir sirskilt utsatta.

Informationsfoldern Sakrare passager for gaende ger tydliga riklinjer:

"For att 6ka sikerheten for alla trafikanter beh6vs férindringar i gatumiljon. Det kan bland annat
innebdra att antalet 6vergdngsstillen minskar. Det kan ocksa innebira att vighallaren vidtar atgirder
som medfor ldga hastigheter pa platser dir gidende har behov att korsa kérbanan.?

"Inriktningen bor vara att den faktiska hastigheten inom tittbebyggt omride pa sikt bor uppgi till
hogst 30 kilometer i timmen vid tider och platser dir gdende och cyklister pé ett planlagt sitt blandas
med biltrafik...."

I Lund har man arbetat linge och framgangsrikt med hastigheter och har 30 i de flesta bostadsomraden.

1 Malmé har vi inte kommit lika langt. Miljopartiet vill inféra fler gagator i Malmé och utvidga 40-zonen till
hela miljézonen. Korsningar med manga som gir och cyklar ska hastighetssikras.

Det finns i Malmé problem med grova fortkérare som gor livet osdkert f6r oss alla. Hoga hastigheter i
staden maste forebyggas och beivras. Vi gréna menar att hastighetskameror (ATK) bor anvindas for att
komma till ritta med detta problem.

10.10 BARN I STADEN

Cykel dr bra for alla men extra bra fér de som inte kan kéra bil. En sidan grupp dr barn och
ungdomar.

De flesta barn dr mogna for att borja rora sig i trafiken sjilva i tolvirsaldern, innan dess kan de ga och
cykla i vuxens sillskap. Ett naturligt forsta steg dr att cykla till forskola och skola. For att detta ska vara
moiligt méste vigen till skolan vara bra och trafikmiljén kring skolan lugn och siker. Aven om det tillimpas
30km/h vid skolor kan gatorna vara osikra, inte minst eftersom stressade foraldrar

Att allt fler barn skjutas till skolan i bil 4r problematiskt. Forst och frimst si skapar detta
trafikosdkerhet runt skolorna. Stressade forildrar pd vig till arbetet vid skolorna utgdr en stor risk. En
annan negativ effekt dr att barn inte fir trining pa att rora sig i trafiken vilket g6ra att de litt hamnar i ett
riskbeteende nir de vil borjar vistas i trafiken.

Vi gréna vill se bilfria zoner kring skolor och andra lokaler ddr barn vistas regelmissigt och att
intensifiera anstringningarna for att genom trafiksikerhetsatgirder verka for att alla barn kan gi eller cykla
till skolan.

Det finns bade vandrande och cyklande bussar pd olika hall i Malmé. Barn och vuxna som sillskapar 1
grupp pa vig till skolan. Barnen far lira sig hur trafik fungerar och miljén runt skolorna blir bittre. Detta
bor uppmuntras pé alla vis.

19 Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande (NTF)
20 Sikrare passager for giende, Vigverket, SKIL, Rikspolisstyrelsen och NTF
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11 CYKELN EN DEL I ETT MODERNT TRANSPORTSYSTEM

Att sitta saker i ett sammanhang

111  EN REGIONAL TRAFIKFRAGA

Cykelns stérsta potential dr att ersitta de 16jligt korta bilresorna, under fem kilometer. Men det har ocksa
visat sig att det dven finns potential f6r cykeln att vinna marknadsandelar pé lingre strickor, upp till 20 km.
For att det ska vara aktuellt f6r fler 4n bara idealister att cykla strickor pd 10-20 km, si madste
cykelbanornas kvalitet vara s bra som beskrivet ovan. Men dven med fullgoda cykelbanor och méjlighet till
lingre pendling, si maste vi tinka pa cykeln i ett sammanhang med fler transportslag. Det dr viktigt att
kunna kombinera cykel med kollektivtrafik i det regionala trafiksystemet.

112 LANECYKELSYSTEM — OCH ATT HA MED CYKELN PA TAGET

Den som reser med kollektivtrafik har ofta problemet att vare sig tig- eller bussresans start eller mal dr
start- eller slutdestination. Detta dr en viktig anledning till att bilen vinner tid pi ménga inom- och
interregionala resor. Cykel pa buss och tig ir ett alternativ frimst i ldgtrafik. For att gora kollektivtrafiken
mer konkurrenskraftig s vill Miljopartiet inféra ett Oresundsregionalt linecykelsystem. Den som kliver av
pa Koépenhamns huvudbanegard eller Landskrona station, ska med sitt Jojo-kort kunna hyra en cykel. Men
det giller att inte gbéra de misstag som gjorts pa andra stillen, som i Goteborg dir det upplevts onédigt
krangligt. 2!

Med ett linecykelsystem kan besokare till Malmé géra delar av resan som gar inom Malmé pa cykel. Om
betalning sker via JoJo-kortet och cyklar finns vid de stora stationerna sd blir det vildigt smidigt att ta tdg
eller buss hit och sen byta till en cykel. Detta skulle avsevirt héja kvaliteten pd resorna inom
kollektivtrafiken.

Det finns vilfungerande system med lanecyklar i bland annat Paris, Stockholm, Oslo och Géteborg.
Utifrin erfarenheter fran dessa kan vi skapa ett system som passar Malmo.

I London har man inom Transport for London ?*> sedan ar 2000 arbetat for att stilla om trafiksystemet med
mindre bilism och mer ging, cykel och kollektivtrafik. Med hjilp av information, valméjligheter och
ckonomiska incitament sd ska resenirernas vanor forindras. Lanecyklar dr dir en del av en helhetslosning
for bilfritt resande. Efter tio dr har cykeltransporterna ékat med 100 %, busstesandet gitt upp med 37 %,
och bilarna genom centrala London minskat med 33 %.

Foretaget T-arfor, med sitt site i Kristianstad, har varit en aktér som varit med i arbetet, bland annat
genom att ta fram informationspelare, digitala kartor och betalkortsystem f6r bussar. T-kartor har ocksa
tagit fram applikationer, bland annat sd att man ska kunna hitta och boka en hyrcykel pa nigon av Londons
315 cykelhyrstationer med totalt 5000 cyklar. Det centrala dr att information om ging, cykel och
kollektivtrafik sprids i ett samlat grepp utifran ett brukarperspektiv.

21 http://cykelidag.se/2010/08/25/dyr-och-snall-eller-noti-

22 Ls .rner pa http://www.tfl.govuk
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En modell av T-kartors informationsskylt.

11.3  ARBETSPENDLING

Tvé tredjedelar av Sveriges befolkning har mindre dn tio kilometer till sina arbetsplatser och hilften har
mindre dn fem kilometer. Samtidigt 4r hailften av alla bilresor kortare dn fem kilometer3. Potentialen att fa
over fler resor till cykel dr alltsa stor.

Att méjliggéra och uppmuntra arbetspendling handlar inte bara infrastruktur. Méjlighet att duscha och
byta om idr avgérande for vissa pendlare. En del foretag liter sina anstillda cykla till arbetet pa betald
arbetstid, som motion. Géteborgs Stad har nyligen beslutat om ett paket av cykelférméner till alla anstillda
inom med betald cykelservice pd den egna cykeln, méjlighet till lanecykel och rabatterat pris f6r den som
vill képa nytt.

Miljopartiet foreslar att kommunerna ser 6ver vad vi kan géra som arbetsgivare for att uppmuntra vira
anstillda att cykla och dven samarbetar med andra arbetsgivare i kommunen for att utveckla nya metoder
att frimja cykelpendling;

2 Trafikverket: Okad och siker cykling - delredovisning av regeringsuppdrag 2011
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12 CYKELHIGHWAY MELLAN LUND OCH MALMO

En spjutspets

121 LARA AV HISTORIEN

I december 1856 sa invigdes de forsta delarna av den statliga stambanan for jirnvig, varav den ena var
strickan Malmo-Lund. Ar 1953 invigde Prins Bertil Sveriges forsta motorvig mellan Malmé och Lund,
ungefir 100 ar efter Sveriges fOrsta chaussé pd samma stricka.

Pé bilden pdgar be/dggningx;rbeteﬂ pd det som ska bli Sveriges forsta motorvig.

Skimtet att avstindet mellan Lund och Malmé skulle vara jordens omkrets minus tva mil 4r nigot man kan
le at. Sanningen dr att kommunikationerna och det 6msesidiga beroendet mellan stiderna historiskt varit,
och dr 4n mer idag, ir oerhort stort. Miljpartiet anser att det nu dr dags for att ta steget in i framtiden, och
vill att en cykelhighway ska byggas mellan Lund och Malma.

122 LAPLANTERINGAR SOM VINDSKYDD

Liunds tekniska higskola (LTH) har i en undersékning med 200 cyklister mellan Malmé och Lund visat att det
storsta problemet cyklisterna upplever dr vinden. Men de har inte bara néjt sig med att faststilla problemet,
utan ocksd tittat pa mojliga 16sningar. En mojlighet ér att bygga fysiska vindskydd.
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Nigot som LTH menar troligen bdde skulle bli billigare och kunna ha andra fordelar dr att anligga
liplanteringar. Nagra férdelar som man f6r fram 4r att det kan 6ka den biologiska mangfalden, forbittring
av kinslan av skydd och rofylldhet, kan skapa omvixling och rytm i cykelfirden och det kan stoppa
snodrev.

Laplanteringar bor planeras in fran borjan som en integrerad del av cykelvigen. Den bor byggas antingen
hég och tit, eller 1ag och halv-genomslapplig. Bista lieffekten i genomsnitt fis dir avstindet till cykelbanan
ar 2 ggr liskyddets hojd. 24

12.3 SEPARERADE FALT

En traditionell highway f6r bilar kinnetecknas av att hastigheterna kan hallas vildigt héga. En anledning till
det dr att det finns separerade korfilt, dir den som ligger till héger kor lingsammare, och den som kér om
gOr det pa vinster sida. Samma princip kan fungera alldeles utmirkt f6r en cykel-highway dir det pd samma
sitt ska skapas mojligheter for pendlare till att hdlla hog hastighet samtidigt som det ska vara trevligt att ta
en sondagstur i maklig takt.

4

124  SERVICESTALLEN

I takt med att allt fler viljer cykeln som transportmedel sd 4r det viktigt att ha en god infrastruktur. Det
maste finnas god tillgdng till att fa service vid behov, exempelvis fylla pa luft i ddck.

2+ Christer Hydén, Stefanie Engel, Erik Skirbick, Lunds universitet, LTH, Inst. f6r Teknik och sambhiille,
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Med ﬂér‘g/,é;z.}t-er 54 dir det viktigt att ha god ﬁ[@a"ng 1ill servicestationer. Rambill visar har det &an se at.

125 MOJLIGA DRAGNINGAR

En spidnnande diskussionspunkt dr vilken strickning som ska gbras for en cykel-highway mellan Malmé
och Lund. Detta var nigot som bland annat diskuterades pd ett idéseminarium som MiljGpartiet
arrangerade tillsammans med ett antal konsultféretag den 7 april 2011.

Ett alternativ 4r att satsa pa att géra den befintliga cykelvigen mellan Lund och Malmé vildigt bra. Rusta
upp den i etapper, sd att den kan klassificeras som en cykel-highway. Det dr férmodligen ett betydligt
billigate alternativ, och som kan fi ett snabbare f6tlopp.

h— Bredda upp ) LA
- Ta bort korsningar ,ﬁ

- Flytta géng- och cykelbanan i Hjarup och Akarp
Genare stracknlng

2 Knasiorn

A Quick fix — férbattra
befintlig cykelvag

>ef Mellebergs - " —=

Swecco kallar alternativet for "Quick fix”, att forbattra den nuvarande vigen.

Ett annat alternativ dr att bygga en helt ny cykelvig. Det dr en process som dr mer tidskrdvande och kostar
mer pengar, eftersom det dd handlar om en helt ny vig. Enligt Trivector skulle en helt ny cykel-highway
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kosta i storleksordningen 50 miljoner kronor.

[SIEUET R

“ Vi)
- Samordna med jarnvagsutbyggnad
- Utveckling av Akarp och Hjarup

- Genare strackning '

e B . — TN
B Specialerbjudandet -
bygga ny langs jarnvagen J "

Y-

et agliobdraa s L S 1

s | et
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¥

Dagens lage: ‘% 19,4 km
; 17,8 km

A: Quick fix:
B: Specialerbjudandet: 17,4 km

(¢ ﬁ/ Legend

15)
/,_,/,/ Alternativa strickningar
Markanvindning

-
/ m— Banyggelsz, nzust
T m— Bebyageles tvrg 0k torg
= Sxog

2 < Opper mack. aker ki vatten
A _be .

Skillnaden mellan SWECCO:s forslag och dagens strickning 1,6-2 km kortare. Tidsvinsten kan dock
komma att bli stor om man bygger banan frin grunden f6r att bli snabb och ges prioritet.
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Trivector har liknande dragningar. Markerat pd kartan pa gula linjen ir de korsningar med bilvigar som
finns idag, och som vore bra om de kunde undvikas.

Ytterligare ett alternativ pd dragning har Azins kommit med. Det handlar om en strickning som gar dnnu
mer Oster, genom dkerlandskapet i Staffanstorp. Detta skulle kunna vara ett bra alternativ. Nackdelen ar att
de som bor i Akarp, Hjirup och Arlov inte fir tillging till vigen. Men det kanske finns ett langsiktigt behov
av tvd ordentliga cykelvigar, och att den ena inte ska utesluta den andra?

miljopartiet de grona




-75-

13 ATGARDER

*  Ta fram en strategi fOr att cykeltrafikens andel av transporterna ska 6ka och utgéra minst
varannan resa 2015

¢ Inféra cykelbokslut som anvinds maluppfdljning och géra en medborgardialog om
cykeltillstindet i kommunen

*  DBygga ett sammanhingande cykelnit inkluderande i ett tydligt markerat snabbcykelnit
e Skyltning som gér cykelstrdken litta att identifiera f6r savil pendlare som tillfalliga besékare

*  Drift- och underhillsplan inklusive snr6jning som dar tillrdcklig f6r att férhindra olyckor och
skador

*  Skapa ett regionalt hyrcykelsystem
*  Inf6ra bilfria zoner kring skolor och andra lokaler dir barn vistas regelmassigt

*  Gora intensifierade anstringningar for att genom trafiksidkerhetsatgirder verka for att alla barn
kan g4 eller cykla till skolan

* Infora cykelboxar (indragen stopplinje f6r motorfordon) i korsningar med blandning av cyklar
och bilar

e Utvidga 40-zonen, pa sikt 30 i bostadsomridden
*  Torebygga och beivra héga hastigheter i biltrafiken
*  Gora en 6versyn 6ver vad kommunen kan géra som arbetsgivare fr att uppmuntra cykelpendling

e Att genom med restriktioner begrinsa storre lastbilar (lingre 4n 10 m) till de vigleder som ér
separerade frin cyklar

e Att med liplanteringar och andra atgirder frimja cykling utanfor titort

*  Bygga en cykel-highway mellan Malmé6 och Lund
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