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Motion till kommunfullmiiktige
Handlingsplan for minskad klimatpaverkan

I en enkit som TT gjort hosten 2022 framgar det att bara 9o svenska kommuner har
en strategi pa plats med bade mal och atgarder for att minska klimatpaverkande
utslapp inom kommunens omrade i linje med de nationella mélen. Lunds kommun
har valt att inte svara pa enkiten, gissningsvis beroende pa att en konkret
handlingsplan for minskad klimatpaverkan inte existerar. En tidigare motion fran
Miljopartiet 2020 till fullmiktige om just upprattandet av en handlingsplan for
klimatet avslogs med hanvisning till kommunens pagaende arbete. Det som
sedermera togs fram presenterades 2021 som en “att gora lista” snarare an en
handlingsplan och saknade tillrackliga atgarder for att na klimatmalen. Ett
klimatpaket tar tagit fram av kommunstyrelsens miljo- och hilsoutskottet, men det
inne sma och“bekvima” som inte pa nagot vis star i paritet med klimatfragans
allvar. Klimatpaketet ar pa 5 miljoner/ar och kan det ska jamforas med Lunds
kommuns medfinansiering i Trafikplats Ideon och breddning av E22 pa flera hundra
miljoner. Denna investering leder till 6kad vagtrafik som gor det svarare att
klimatmalen och givetvis inte kompenseras av informationsatgarder i syfte att
minska klimatpaverkan. Lunds har vare sig planer eller dtgarder som motsvarar
kommunens erkidnnande av att det rader ett globalt klimatnodlage.

Klimatforandringarna ar det storsta hotet i mansklighetens historia och for med sig
okad risk for oversvamningar, torka, skogsbrander och stigande havsnivaer.
Klimatkatastrofen hotar livet sa som vi kianner det. Det var mot denna bakgrund
Lunds kommunstyrelse som forsta kommun i Sverige erkiande att det rader ett
globalt klimatnodlage. Tyvarr har detta beslut inte foljts upp. Det ar som att sdga
“huset brinner” och sedan inte gora nagot for att sliacka elden. Om utslappstakten
tillats fortsatta som idag kommer Lunds kommun inte ens vara i narheten att klara
den omstillning som vetenskapen kraver av oss for att undvika klimatkatastrof.
Enligt Klimatkollens berakningar kommer Lunds kommun i nuvarande takt ha
spenderat sin koldioxidbudget redan 2025. Att Lunds kommun saknar en
klimathandlingsplan i linje med vad vetenskapen kraver ar mycket oroande. Inte
minst utifrdn att kommunen valts ut som en av hundra stader i Europa for att ga fore
och visa vagen i klimatomstallningen, Mission - klimatneutralitet senast 2030. Med
detta atagande kommer savil ett moraliskt ansvar som majligheten till extern
finansiering, vilken riskerar ga forlorad utan en konkret klimathandlingsplan. Var
tids 0desfraga kraver just konkret politisk handling. Det ar darfor hog tid att anta en
klimathandlingsplan med konkreta atgarder.

Fortsatter utslappen i Lund pa samma sitt som de senaste aren nar kommunen inte
malet i Parisavtalet. Koldioxidbudgeten spricker 2025. Transporter star for de storsta
utslappen av viaxthusgaser i Lunds kommun. Under pandemin minskade
klimatpéaverkan. Men enligt Naturvardsverket och den statliga myndigheten
Trafikanalys har trafikvolymerna och darmed klimatpaverkan en kontinuerlig 6kning
sedan pandemi-restriktionerna har upphort.
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Transporter star for mer an halften av utslappen

Utslapp av vaxthusgaser per ar i Lunds kommun
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Sedan 1990 har utslappen av vaxthusgaser minskat med 36 procent i Lunds
kommun. Storst minskning star uppvarming av bostader och lokaler for. Sektorn har
minskat stort i hela landet i takt med att oljepannor bytts ut mot andra
uppvarmningsformer. I Lund har framsynta investeringar i Kraftringens lett till att
fossilfrihet i deras verksamhet har kunnat uppnas.

2020 slapptes 146 716 ton koldioxid ut i Lunds kommun, enligt nya siffror fran
SMHLI. I hela riket minskade utslappen med nio procent under 2020. En del av det ar
forstas kopplat till pandemin, nar de preliminara siffrorna for hela landet 2021
presenterades i mitten av juni noterades en ater en 0kning som tenderar att fortsatta
under 2022.



miljdpartiet de grona @

LUND

Trenden: Lunds koldioxidbudget spricker 2025

Faktiska utslapp av koldioxid (ton per ar) och minskning som krévs for att
klara Parisavtalets 1,5-gradersmal
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Utslapp av koldioxid, exklusive utslapp fran cementtillverkning och utrikes transporter. Berakningen bygger pa
IPCC:s koldioxidbudget fér att med 50 procents sannolikhet begréansa temperaturhdjningen till 1,5 grader.

Kaélla: Emissionsdatabasen, bearbetat av Climate View for Klimatkollen.se &) Newsworthy

For att klara Parisavtalets mal pa en temperaturokning val under 2 grader, med sikte
pa 1,5 grad, behover koldioxidutslappen begransas. Och for Sveriges del — har
forskare vid Uppsala Universitet riknat ut — finns inte mer dn 170 miljoner ton kvar
om man ska halla sin del av en budget som med 50 procents sannolikhet kan klara
1,5 grader. Med nuvarande utsldppstakt spracks budgeten om tre ar och utslappen
skulle beh6va minska med 21 procent arligen. Uppsalaforskarnas koldioxidbudget
har i sin tur delats upp kommun f6r kommun av foreningen Klimatbyran som i
samarbete med foretaget Climate View och flera miljoorganisationer

driver Klimatkollen.se.

Transporter

Rapporterna fran Lunds Klimatpolitiska rad visar ocksa med tydlighet att
transporterna i Lunds kommun ar den storsta killan till klimatpaverkan. Det ar
darfor av yttersta vikt att politiska atgarder som minskar bilberoendet infors. Dels
behaover cykel-, gang,- och kollektivtrafikens andel av transporterna 6ka samtidigt
som den fossila energin i hela transportsektorn aktivt fasas ut. Trafikverket
konstaterar i en rapport fran 2016 att Hallbar stadsplanering, inklusive satsningar pa
cykel och gang ar det enskilt viktigaste verktyget for att minska bilberoendet.

Har finns det gott om exempel pa stader som gatt fore, exempelvis har anrika Paris
givit sin stadskirna ett ytterligare lyft genom att minska biltrafiken med 60% sedan


https://klimatkollen.se/Paris_compliant_Swedish_CO2_budgets-March_2022-Stoddard&Anderson.pdf
https://klimatkollen.se/Paris_compliant_Swedish_CO2_budgets-March_2022-Stoddard&Anderson.pdf
http://www.klimatkollen.se/
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-90 talet. Att succesivt flytta bort parkeringsplatser och biltrafik har lett till att
stadens borgmastare Anne Hidalgo kunnat utropa att Parisarna”atererovrat Seine”.
Konceptet 15-minutersstaden har fatt en rejal skjuts. Den Belgiska staden Gent har
gatt ytterligare lite langre och genom bl a en finurlig zonindelning gjort sin
stadskirna nastan helt bilfri. Tack vare ett strategiskt mobilitetsarbete kunde staden
stianga sina stora genomfartsleder 2016 utan att det forutspadda trafikkaoset
intraffade. For bada stiderna har forandringen inneburit battre luftkvalitét att
manniskor och gronska fatt en ta mera plats i stadsmiljon. Lunds kommun kan lara
av dessa foregangare och infora en bilfri stadskdrna dar investeringar i cykel, gang
och kollektivtrafik later manniskor och trid komma fore bilarna i konkurrensen om
stadens ytor. Det finns en inneboende orittvisa i att parkeringsplatserna i
stadskarnan subventioneras ekonomiskt pa bekostnad av insatser som gynnar bilfria
hushall. Sarskilt mot bakgrund av propagandan for marknadshyror pa bostader ar
gratis eller subventionerade bilparkeringar harresande. Subventioner bor avvecklas
och ersittas av marknadsprissattning pa all uppstallningsplats for bilar. Har erbjuder
Framtiden Goteborg ett foredome pa hur en sidan omstéllning kan ledas.

Lunds kommun som stor arbetsgivare ta ledartrojan och arbeta aktivt for att framja
héllbar arbetspendling. Att erbjuda pendlarkort for kollektivtrafik som loneférméan
skulle bade gora Lunds kommun till en attraktiv arbetsgivare och framja hallbar
pendling i kommunen. Kollektivtrafiken kan ocksa frimjas genom inrattandet av
busskorfalt som okat framkomligheten for stadsbussarna och sanker restiden for
desamma. Manga studier har visat att tiden ar en avgorande faktor i valet av
transportslag. Busskorfalt ar, nar det finns fysiskt utrymme och trafikunderlag for
det, en atgard som ar kostnadseffektiv och dessutom géar relativt snabbt att fa pa
plats. Erfarenheterna av busskorfiltet pa Tornaviagen ar mycket goda och gillas av
alla trafikantgrupper.

Sparviagen ar en av de storsta investeringarna Lunds kommun har gjort och
resulterat i ett strak for kollektivtrafik anda fran Lunds C till Brunnshog.
Pendlarparkeringen, som ligger ett stenkast fran sparvagnsstationen Brunnshogstorg
ar bl a tankt att erbjuda pendlare lings E22:an att parkera i utkanten av staden, for
att sedan ta sparvagnen in till centrum. Syftet ar bland annat att minska trangsel och
utslapp inne i stadskiarnan. For att fa full utdelning av kommunens, statens och
regionens investering ar det vasentligt att bilister som narmar sig Lunds tétort pa det
statliga vagnatet blir informerade om att det finns en P&R och nir nista sparvagn
ska avga. Detta skulle exempelvis kunna ske via digitala skyltar langs E22 mellan
Gardstanga och Lund. Motsvarande skyltning bor genomforas dven vid andra
infartsparkeringar.

For att gynna cykeltrafiken i Lunds kommun behovs ett systematiskt arbete med att
astadkomma sammanhingande cykelstrak med tillrackligt hog kvalitet. Det handlar i
stor utstrackning om att folja planeringen fran Region Skane, som identifierar flera
“supercykelstrak” genom Lunds kommun, exempelvis strackorna till Staffanstorp,
Dalby, Malmo och Lomma. Konceptet “supercykelvag” syftar till att erbjuda Skanes
cyklister hog framkomlighet, god komfort, hog trafiksakerhet och en inbjudande
cykelmiljo. Som en del i den sammanhangande nitet i Skanes transportsystem, kan
Supercykelvagar frimja omstéallningen mot ett hallbart transportsystem.
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Vidare skulle trafiksiakerheten for gang- och cykeltrafikanter 6ka och
energiforbrukningen fran transportsektorn minska om hastighetsgransen sanks till
max 30km/h i kommunens tatorter.

De tunga lastbilstransporterna i Lunds kommun skulle kunna minskas genom att
inratta en samordnad varudistribution for kommunens verksamheter efter modell
fran Ystad, Tomelilla och Simrishamn. Erfarenheten dessa tre kommuner visar att
antalet lastbilstransporter kan minska med sd mycket som 75% nar
varudistributionen samordnas. Deras koncept gar i grunden ut pa att man sarskiljer
transporterna i upphandlingen av allt som kommunala kok och boenden bestiller, sa
att alla alla leveranser sker till en extern varucentral, fran vilken leveranserna ut i
verksamheterna samordnas och optimeras , bade i termer av rutter och hur
lastbilarna kan fyllas.

Stopp for investeringar som gor det svarare att na klimatmalen

For att nd klimatmalen for Lunds kommun behovs ett stopp for
infrastrukturinvesteringar som gor det svarare att na klimatmalen. Inte minst
delfinansiering av Trafikplats ideon och en breddning av E22 idr ett varnande
exempel pa hur offentliga investeringar i Lund mitt i en brinnande klimatkris skulle
leda till okat bilkorande och fossilberoende.

Optimalt lokalutnyttjande

For att minska behovet av nybyggnationer behover Lunds kommun bli battre pa
samlokalisering och smart utnyttjande av lokaler. Som ett exempel star manga
skollokaler tomma péa kvillar och helger. Har skulle projektet Faladslyktan, dar en
skola, en idrottshall, en traffpunkt for aldre, ett meroppet bibliotek och kulturskolan
samlokaliseras, sa att lokalerna kan nyttjas av flera verksamheter dag- som kvallstid,
kunna fungera som inspiration pa hur man redan i projekteringsfasen forbereder for
att samlokalisera fler verksamheter for optimalt lokalutnyttjande.

Cirkulart byggande

I Sverige har vi varit bortskimda med ett 6verflod av material som schakt och berg.
Men nu maste vi se sanningen i vitogat. Det stora uttaget av ravaror har lett till att
vissa material faktiskt ar pa vag att ta slut. Ur ett europeiskt perspektiv star
byggsektorn for halften av alla révaror som utvinns, halften av den totala
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energianvandningen, en tredjedel av all vattenanvandning och en tredjedel av allt
avfall som genereras.

For att minska materialuttaget och klimatpaverkan fran byggsektorn kan Lunds
kommun agera for att stimulera aterbruk av byggmaterial. I Helsingborg
fardigstilldes nyligen forskolan “Villa Canzonetta”, vilken byggts med stort fokus pa
aterbruk av byggmaterial frain kommunagda fastigheter som rivits. Sedan tidigare
bedriver Lunds kommun ett aktivt arbete med aterbruk av mobler genom “plocket”,
nu ar det hog tid att inratta en kommunal aterbrukscentral dven for byggmaterial. Att
materialet aterbrukas och lamnas in till en sidan kommunal aterbrukscentral borde
vara ett motkrav for att fa rivningslov i kommunen. En dterbrukscentral for
byggmaterial bor sedan vara forstahandsalternativet nar nya kommunala fastigheter
byggs eller befintliga fastigheter byggs om.

Negativa utslapp

For att nd Parisavtalets mal behover vi omgaende minska var klimatpaverkan. Det
behover dels innebédra dramatisk minskning av de utslapp vi genererar, men ocksa
strategier for negativa utslapp, alltsa hur vi kan lyckas finga in koldioxid fran
atmosfaren. End-of-pipe 16sningar som bio-CSS ar ett verktyg for att uppna det, men
fungerande anldaggningar for detta ligger langt bort i tiden. Bland annat gor Wim
Carton, docent som forskar pa negativa utslapp, bedomningen att 16ftet om
storskalig CCS distraherar “fran de snabba, kortsiktiga utslappsminskningar som
maste ske under de narmaste aren”. Tur da att det finns naturliga ekosystemtjanster
som later oss binda koldioxid har och nu. En 6kad tradplantering i Lunds kommun
skulle utover att bidra med svalka och minska risken for 6versvimningar bidra till att
binda stora volymer kol fran atmosfaren nir traden vaxer. Vidare ar ett av de
viktigaste bidragen till klimatmalen vi kan gora att 1ata mer skog sta dar den finns
idag. For Lunds kommuns del ar bevarande av befintliga gron- och skogsomraden
som exempelvis Rogleskogen den kortaste vagen till arbeta aktivt med negativa
utslapp.

Med hdanvisning till ovanstaende foreslas kommunfullmdaktige besluta att

1. ge kommunstyrelsen i uppdrag att ta fram en klimathandlingsplan for att
Lunds kommun ska na klimatneutralitet senast 2030.

2. ge Tekniska namnden och Byggnadsnamnden i uppdrag att dterkomma med
den planering samt beslutsforslag som behovs for att hela stadskarnan senast
2024 gors fri fran besokande bilar

3. uppdra at LPP Lunds parkeringsbolag, LKF och Tekniska nimnden att
avveckla alla former av subventioner av bilparkering. Senast 2024 ska all
parkering kommunen har inflytande 6ver uppldtas mot en marknadsmassigt
pris

4. ge Tekniska naimnden i uppdrag att tillsammans med Trafikverket tillse att
alla infartsvagar forses med skyltar som visar till ndrmaste P&R eller
infartsparkering kombinerat med tavlor som ger realtidsinformation om nar
nasta sparvagn eller stadsbuss kor in i staden
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5. ge Tekniska namnden ges i uppdrag att inratta bilfria zoner runt skolor i
Lunds kommun

6. ge Tekniska nimnden i uppdrag att infora en hastighetsbegransning inom
detaljplanelagt omrade pa max 30 km/h for alla gator dar oskyddade
trafikanter ror sig och busstrafik inte forekommer

7. ge Tekniska ndmnden i uppdrag att tillsammans med Skanetrafiken inom
ramen for Kollvision anordna busskorfalt dar det ar tekniskt mojligt och
trafikeringsméassigt motiverat

8. ge Kommunstyrelsen i uppdrag att i samarbete med Skanetrafiken utforma ett
pendlarkort for anstillda i Lunds kommun och kostnader na for detsamma
inarbetas i EVP

9. beslutar om ett totalstopp for viaginvesteringar som vidgar kapaciteten for
biltrafik och att ge kommunstyrelsen i uppdrag att justera EVP i efter detta
principbeslut

10. ge tekniska ndmnden att ta fram och faststilla en plan for uppgradera alla
cykelstrak som finns angivna Region Skanes koncept for supercykelstrak i
Skéne de kriterier for supercykelstandard som anges i rapporten

11. att ge kommunstyrelsen i uppdrag att i samarbete med Servicendimnden,
Tekniska namnden och upphandlingsutskottet planera for och genomfora en
samordning av varutransporterna i Lunds kommun utifran det koncept som
har utvecklats i Ystad, Tomelilla och Simrishamns kommuner. Uppdraget
inkluderar inrattande av ett varulager i kommunal regi.

12. Kommunstyrelsen tillsammans med servicenimnden ges i uppdrag att starka
arbetet med samlokalisering av verksamheter och smart lokalanvindning for
att minska behovet av nybyggnation i Lunds kommun.

13. att ge byggnadsnamnden i uppdrag att enbart bevilja rivningslov till dem som
forbinder sig att riva varsamt och leverera allt rivningsmaterial till en
kommunal aterbrukscentral for for byggmaterial

14. att Tekniska forvaltningen ges i uppdrag att 6ka tradplanteringen i Lunds
kommun, samt att resurser tillfors nimndens investeringsbudget for detta i
EVP

15. Inrattar naturreservat i Rogleskogen och avsatter resurser for detta i EVP.

Lund 13 oktober 2022

Karin Svensson Smith
Oppositionsrad (MP)



