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Motion till kommunfullmiktige: Infor cykelgator i Lund
Miljopartiet har i riksdagen drivit och lyckats fa genom konceptet cykelgator - ett viktigt
verktyg for att 6ka cyklingen. Regeringen har gjort det mojligt for kommuner att fr o m 1
december 2020 reglera gator som cykelgator. Detta for att framja cykling och pa sikt fa fler
att borja cykla.

I dag kan det vara ont om utrymme for att bygga cykelbanor eller cykelfilt i stidernas
centrala delar. I stéllet hanvisas cyklister till att cykla i blandtrafik. P4 mindre lokalgator kan
det bli trangt. Cykelgata ar tankt att kunna anges for mindre lokalgator dar ménga cyklar,
och det inte finns busstrafik, for att tydligare visa att just cykling ar ett prioriterat
transportsitt pa den gatan framfér motorfordonstrafik. Regeringen har beslutat om
andringar i vigmarkesforordningen och Transportstyrelsen har darfor tagit fram ett nytt
vagmarke for cykelgata.

Pé cykelgatan har cykeln prioritet. Motordrivna fordon har viajningsplikt gentemot cyklister
och ska anpassa hastigheten till cykeltrafik. Maxhastigheten ska vara 30 km/h. Ett
strategiskt mal i LundaEko ar att cyklingen ska 6ka i Lund, men dar utvecklingen enligt
kommunens redovisning gar i motsatt riktning. Sarskilt allvarligt ar att den laga andelen
cykel av resorna till och fran skolan. Alldeles for ménga barn blir skjutsade i bil i stillet for
att cykla. Kommunen maste vidta atgarder for att cyklingen ska upplevas som trafiksidker och
attraktiv. Att infora cykelgator i Lund ar en naturlig foljd av tva utvecklingsméal som tekniska
namnden har beslutat; "Barn & unga — oka tillgdnglighet och trygghet i gang- och
cykelviagar”, “Bidra till att vixthusgaserna fran trafiken minskar i enlighet med
kommunfullméiktigebeslutet.” Aven i regeringssamarbetets januariavtal stir att “andelen
som reser med cykel ska oka”.

Enligt Trafikforordningen 8 kapitlet 1a § ska foljande trafikregler gilla pa en cykelgata:

— den hogsta tillatna hastigheten ar 30 kilometer i timmen

— fordon far inte parkeras pa ndgon annan plats an sirskilt anordnade parkeringsplatser
— en forare som kor in pa en cykelgata har viajningsplikt mot fordon pa cykelgatan

—  forare av motordrivna fordon ska anpassa sin hastighet till cykeltrafiken

Att gbra om gator till cykelgator kan vara en av flera atgarder for att bade foraldrar och barn
ska kinna sig trygga pa vigen till skolan. Exempelvis kan barn som cyklar till Varfruskolan fa
en 6kad trafiksiakerhet om gatan i anslutning gors om till en cykelgata. Hastigheten hos
motorfordon ar den enskilt mest avgorande faktorn nar det géller risken for allvarliga
olyckor mellan motorfordon och cyklist. Att sinka bashastigheten i tatort fran 50 km/tim till
30 km/tim eller till 40 km/tim om det finns busstrafik skulle visentligen 6ka
trafiksikerheten for cyklister, men dven for gangtrafikanter. Vid pakorning av en oskyddad
trafikant i 30 km/h dor en av tio. Vid pakorning av oskyddad trafikant i 50 km/h do6r ca
hilften. Aven den upplevda sikerheten #r viktigt for att skapa en mer attraktiv trafikmiljo for
cyklister. Sankta hastigheter for biltrafik 4r en mycket positivt for samhallsekonomin.
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Cykling bidrar till battre psykisk och fysiskt hilsa. Forskning har ocksa visat att elever som
cyklar till skolan presterar battre och har lattare att halla fokus nar de studerar.
Konditionstraning och fysisk aktivitet starker vart minne, koncentrationsformaga och
inlarningsmojligheter.

Miljopartiet yrkar att kommunfullméktige uppdrar at tekniska namnden

- att faststilla vilka gator som lampar sig att bli cykelgator med utgéngspunkt fran
tekniska forvaltningens forslag.

Lund den 21 december 2020

Karin Svensson Smith
Kommunalrad MP



